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BEZPIECZENSTWO
SWIATOWEJ KLASY - SAS ) /
(SYSTEM AKTYWNEJ STABILNOSCI TOYOTA) TOYOTA

Unikatowy w wozkach Toyota opatentowany system SAS sktada sig z 10 czujnikow, 3
sitownikéw oraz kontrolera. SAS nieustannie kontroluje wszystkie operacje wézka i
automatycznie wprowadza korekty w jego dziatania zapobiegajgc niestabilnosci wozka
oraz fadunku. Szeé¢ zaawansowanych funkcji wspdtdziata tak, aby zapewni¢ Twojemu syst
operatorowi i transportowanym towarom bezpieczeristwo oraz zwiekszenie wydajnosci

em of Active stability

pracy.

ZAPROJEKTOWANY N
BY ZWIEKSZYC WYDAJNOSC -
SILNIKI PRZEMYSLOWE TOYOTA

Wszystkie silniki Toyota sg produkowane w naszych zaktadach, co zapewnia ich wysoka
jakosé i niezawodnos$¢. Sa przeznaczone do zastosowan przemystowych, zapewniaja
duze przyspieszenie oraz optymalizacje zuzycia paliwa. Mozliwos¢ wyboru silnikéw diesel
lub LPG. Dostepne sg dwa warianty silnikéw diesel: W przypadku wiekszosci zastosowan
odpowiedni jest model 1DZ-lII. Jesli uzytkownik potrzebuje wiekszej mocy, na przyktad do
pracy w trudnych warunkach lub z duzymi obcigzeniami, zapewni ja model 1ZS.

TRWALOSC MARKI TOYOTA -
DZIEKI SYSTEMOWI TPS
(TOYOTA PRODUCTION SYSTEM)

Podobnie jak wszystkie inne wézki Toyota, réwniez modele Toyota Tonero sa wytwarzane
zgodnie z systemem Toyota Production System (TPS), zapewniajgcym najwyzszy poziom
trwatosci, jakosci i niezawodnosci.

KOMFORT SIE LICZY -
DOSKONALA WIDOCZNOSC
Z KAZDEJ STRONY

Toyota Tonero oferuje najbardziej ergonomiczne rozwigzania dla operatoréw. Jest to
rezultat wnikliwego przeanalizowania potrzeb operatora w czasie kolejnych etapéw
projektowania - od wchodzenia i schodzenia z wézka, do spedzania dtugiego czasu w
pojezdzie. Dzieki temu inzynierowie Toyoty stworzyli komfortowag przestrzen do pracy,
ktéra w nastepstwie prowadzi do zwigekszonej wydajnosci.




TOrNEero

Przekradnia hydrostatyczna
czy hydrokinetyczna

Wybor nalezy do Ciebie

TAK CZY INACZEJ
TOYOTA TONERO

TOYOTA


http://www.toyota-forklifts.pl

Ciggle w gore chociaz w dot

W kolejnym raporcie ,Widlak List 2015", prezentujemy dane, ktore Swiadczg o stabilnych
trendach nalogistycznym rynku. Rok 2014 okazat sie dla wielu obszardw logistycznej bran-
zy, niezwykle udany, firmy nie tylko realizowaty plany, lecz osiggaty wyniki wykraczajgce
poza zaplanowane udziaty. Nie wszyscy i nie przez caty czas, w minionym roku odnosili tak
spektakularne sukcesy jak branza nieruchomosci przemystowych, ktora ocenita miniony
rok za najbardziej udany. Rynek leasingu odnotowat 24% wzrost liczby wyleasingowanych
wozkow widtowych, co oznacza powrot do okresu, najwiekszych transakgji na tym rynku.

Zmiany na rynku wozkow widtowych widoczne sg w danych o ilosci reje-

strowanych w Urzedzie Dozoru Technicznego wozkow podlegajgcych do-

zorowi petnemu i ograniczonemu, iloS¢ rejestrowanego sprzetu kolejny

rok spada. W 2014 roku zarejestrowanych zostato 12 832 wozki widto- REDAKTOR PROWADZACY
o S . .. PR P Andrzej Szymkiewicz

we 0 ponad 8% mniej wozkow widtowych niz rok wczesniej, jednoczesSnie
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w tym samym czasie skreSlono z rejestru 7791 szt,, ,konia z rzedem"
dla tego kto udowodni, ze te wozki zostaty zeztomowane. To wskazuje ANALIZA RYNKU
. . L . . . P Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach
na bardzo niepokojgce zjawisko, uzywania wyrejestrowanych wozkow Naukowe Koto Logistyki ,DIALOG"
widtowych, ktore sq poza kontrolg Urzedu Dozoru Technicznego, tym Katarzyna Cyra
samym stwarzajq zagrozenie dla uzytkownikdw. Syl el
Olga Karpinska
Jakub Knauer
Catosciowo liczgc, rynek wozkow widtowych rosnie od 2009 roku, Kinga Konstanty
w 2010 ten przyrost byt najwiekszy bo wynidst 14,5% liczqc rok do roku, K/llgﬁ'g 'F\)/:glto
w ubiegtym roku ten wzrost wyniost 6%, a ogolna liczba zarejestrowa- Bisiia Soeheii
nych wozkow widtowych wyniosta 140713 maszyn. Uwzgledniajgc Karolina Spojda
P . . . P . . Ewelina Wisniewska
waozki skreslone z ewidencji UDT, rynek wozkow widtowych mozna sza-
cowac na ok dwiescie tysiecy maszyn. ARTYKULY SPONSOROWANE
Enersys Sp. zo. 0.
. . .. . . . .. Ente Sp.z 0.0.
W raporcie, oprocz wozkow widtowych poddajemy analizie rynek baterii
trakcyjnych, ktore sq nieodtqczna czesciq tego rynku. W tym obszarze nie KOMENTARZ MERYTORYCZNY
ma zasadniczych zmian, pozycja firm, stanowigcych czotéwke dostaw- K/IFZVS,Z?IC Sb"ll”em
P . . arcin Trgbka
cow jest niezmienna. Toimasz Wiz
Artur Skorupa
Krzysztof Stryjek

Nowym obszarem analizy, jest rynek opon do wozkow widtowych, ba-
zujgc na danych o zarejestrowanym sprzecie, okreslilismy rynek opon do

Adam Werewka

wozkow widtowych w dwoch kategoriach rodzajowych — opon superela- WYDAWCA
t hi t h. Wyniki tej pi i k l Portal logs.pl

i \/CZ[“/C, Prie mARyRenyen, TV T8 plErses ne Tym u anatlzy opon ul. Szarych Szeregow 27 lok.28

do wozkow widtowych, sq bardzo interesujqce i dla znawcow rynku opon 60-462 Poznar

przemystowych, bedqg zapewne zrodtem cennych informacji. Te. +48 61847 49 08
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wersytecie Ekonomicznym w Katowicach, w oparciu o dane UDT, WITS NowaPracownia.pl

oraz dane portalu logs.pl.
Raport specjalistyczny
Wydanie elektroniczne

Redaktor prowadzqcy

Andrzej Szymkiewicz

Logs.pl E]m




Spis tresci

Ciggle W gore ChoCiAzZ W dOt ... 2
Wieksza elastycznoSc eksploatacyjna baterii Hawker XFC........oovvevensrnemenssmessssessessssessesssnenns 4
Pieszy vs wozek WidtoOWY — WYFOWNGA] SZANSE........cocreverremesssresssssssessssesssssssessssssesssssssssssesssssssens 6
Rynkowy hit koncepcji PIT STOP LINE.........cccoonnnnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseses 10
Ekologiczne argumenty........onn s ——————————————— 12
Naszym celem — zaspokajanie potrzeb KIentow.........ccvoerresnrnenessssesmsssssesssssssessssesssssssessssens 14
Ewolucyjne zmiany na rynku 0pon ... 16
Biate Przyjazne €C0-WOZKi........wsrrerrersssesmmssssesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 18
Nowe 0bszary eKSPIOraCji......conrni s ————————————— 19
Wykorzystany potencjat ... ———————— 21
ANALIZA RYNKU ...t sssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessasssssssens 25
SEI@SZEZONIE ...t 26
1. Sytuacja gospodarcza POISKi ... 31
2. Rynek powierzchni przemystowych i magazynowych..........cn. 34
3. Rynek WOZKOW WIdtOWYCH ... sssssssssssssessssees 40
4. Rynek baterii trakcyjnych........ccco e —————————— 70
5. Rynek opon do WOzKOW WIdtOWYCH........c.cccceerresircsesssessss s sssssssssssssssessssens 75
6. Rynek leasingu WOzKOW WidtOWYCh ... sssssse s sssssssesssssssessssens 81
7. WartoSc rynku WOZKOW WIdtOWYCH ......c.crecerecicsresssesssssessssssesssssssesssessssssesssssssssssssssesssees 88
8. WielkoSc rynku WOzZKOW WIdtOWYCH ......coceecercsesesrressse s ssss s ssssssssens 91
POASUMOWANIE ... s 94
camoplast
SPONSOREM WYDANIA JEST soligeal/



http://camoplastsolideal.com/pl
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/5
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/7
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/9
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/13
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/15
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/17
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/19
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/21
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/21
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/23
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/27
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/29
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/33
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/37
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/43
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/73
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/77
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/83
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/91
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/93
http://log4.pl/wydania/widlak_list_2015/#/97

Widlak List 2015

Wieksza elastycznosc
eksploatacyjna baterii
Hawker XFC

Eﬂﬂl‘

Power-Full Solutions

Firma Enersys zapewnia zasilanie typu Plug-And-Play dzieki nowym akumulatorom

Hawker XFC 2V

Nowa rodzina akumulatorow typu Hawker XFC firmy
EnerSys z ogniwami 2V zapewnia producentom oraz ope-
ratorom wyposazenia magazynowego wiekszq elastycz-
nos¢ w doborze zrodet zasilania typu plug-and-play, ktore
mozna podtadowywac¢ w dowolnym momencie, dzieki
czemu akumulatory stale sq gotowe do pracy. Akumula-
tory te gwarantujg potgczenie najlepszych parametrow
technicznych oraz wysokiej wydajnosci z niskim kosztem
eksploatacji. Mogg by¢ wykorzystywane w wiekszosci za-
stosowan w branzy magazynowej, miedzy innymi w woz-
kach z przeciwwagg, wozkach wysokiego sktadowania,
wozkach widtowych, wozkach magazynowych oraz woz-
kach samojezdnych. Minimalny poziom gazowania
umozliwia ich zastosowanie w obiektach o szczegolnych
wymaganiach srodowiskowych, np. w obiektach handlo-
wych, miejscach uzytecznosci publicznej czy zaktadach
produkcyjnych, gdzie specyfika produkcji wyklucza mozli-
wosC zastosowania baterii tradycyjnych.

Akumulatory te sq w catosci bezobstugowe i nie wymaga-
jq uzupetniania wodg destylowang.

W poréwnaniu z tradycyjnymi akumulatorami otowiowo-
-kwasowymi akumulatory typu Hawker XFC charaktery-
zujq sie specyficznymi wtasciwosciami i wymaganiami
zarowno w fazie tadowania, jak i pracy. Akumulatory te
mogg byc eksploatowane przy czeSciowym roztadowaniu
(natadowaniu), co przy mozliwosci okazjonalnych podta-
dowan pozwala na praktycznie statq gotowosc do pracy.
Profil tadowania akumulatorow w technologii XFC umoz-
liwia szybkie tadowanie od poziomu 60% roztadowania
w ciggu mniej niz czterech godzin. Dzieki temu dorywcze
podtadowania nawet w czasie 0,5 godz. pozwalajg na
kontynuowanie pracy. Akumulatory XFC mogq zapewniac
wiec ciggte zasilanie w tych zastosowaniach, w ktorych
tadowanie okazjonalne jest mozliwe. Dzieki temu zapew-
niajq one petng elastycznosc zastosowania i eksploata-

¢ji sprzetu magazynowego, umozliwiajgc prace na wielu
zmianach. Tradycyjne akumulatory natomiast po roztado-
waniu do okreSlonego poziomu wymagajg petnego nata-
dowania w czasie od 8 do 12 godzin, co oznacza, ze aby
zapewnic ciggty ruch zaktadu i ciggtq dostepnosc sprzetu,
nalezy zastosowac akumulatory zapasowe.

W ogniwach 2V zastosowano podobng technologie cienkich
ptyt z czystego otowiu (TPPL) jak w przypadku oryginalnych
modeli XFC, natomiast w poréwnaniu z nimi majqg jeszcze
wiekszg gestosc energii oraz przede wszystkim mozliwosc
podtadowan oraz szybkiego tadowania. Ptyty sq znacznie
ciensze niz siatki ofowiano-antymonowe uzywane w tra-
dycyjnych akumulatorach trakcyjnych, co oznacza, ze mogq
zgromadzic tadunek o 30% wiekszy i zapewni¢ 20% wiecej
mocy. Ptyty bieguna dodatniego i ujemnego majq niskq im-
pedancje wewnetrzng — tym samym w cyklu tadowania/
roztadowania wartos¢ przeptywajgcego prgdu jest wyzsza,
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co zapewnia mozliwos¢ wykorzystania do bardzo wymaga-
jacych aplikacji przy krotkich czasach tadowania.

Elektrolit jest pochtaniany przez najwyzszej jakosci mikro-
porowaty separator z maty szklanej, ktory zapewnia wysoki
wspotczynnik absorpgji i stabilnos¢, gwarantujqc dzieki temu
state parametry nawet do 1200 cykli przy roztadowaniu na
poziomie 60%. Akumulatory te sq w catosci bezobstugowe
i nie wymagajg uzupetniania wodgq destylowang. Minimalne
gazowanie zapewnia, ze akumulatory te doskonale nadajq
sie do zdecentralizowanego tadowania w obiektach han-
dlowych, miejscach uzytecznosci publicznej i zaktadach pro-
dukceyjnych o szczegolnych wymaganiach.

Gama produktow Hawker XFC zostata zoptymalizowana
do wspotpracy z prostownikami wysokiej czestotliwosci
Hawker Life 1Q oraz LifeSpeed 1Q, a takze do wspotpracy
z kontrolerem bateryjnym przeznaczonym do monitorowa-
nia pracy baterii typu Hawker Wi 1Q2. Modut ten w precy-
zyjny sposob zarzqgdza profilem tadowania, dopasowujqgc
parametry tadowania do stanu natadowania i innych pa-
rametrow akumulatora oraz warunkow eksploatagji, jed-
noczesnie rejestrujgc szereg danych dotyczqgcych pracy
akumulatora (rodzaj czarnej skrzynki). Takie rozwigzanie
zapewnia wysokg wydajnosc i sprawnosc energetyczng
przy optymalizacji zywotnosci baterii. Wieksza sprawnosc
0znacza mniejsze zuzycie energii przy obnizonym ryzyku
przetadowania, ktore zwieksza ryzyko przedwczesnego
zuzycia baterii. Uzytkownik moze dzieki temu skupic sie na
wykonywaniu swoich podstawowych zadan.

Akumulatory montowane z ogniw Hawker XFC 2V sq wy-

jgtkowo odporne na uderzenia i drgania. Zostaty zaprojek-
towane z myslqg o intensywnym wykorzystaniu, tzn. mogg

INFORMACIJE O FIRMIE HAWKER

dostarczyc energie rowng 160% pojemnosci znamionowej
w cyklu 24-godzinnym.

Wieksza elastycznosc eksploatacyjna oraz wieksze mozli-
wosci tadowania akumulatorow odstaniajg rowniez nowe
mozliwosci planowania i przygotowania infrastruktury
energetycznej. tadowanie akumulatorow w miejscu pra-
cy wozka w czasie, gdy wozek nie jest eksploatowany,
ogranicza potrzebe tworzenia rozbudowanej infrastruk-
tury zwigzanej z tadowaniem, wymiang baterii, wentyla-
Cjg pomieszczenia tadowni — pozwala to obnizy¢ koszty

i ograniczyc ilos¢ potrzebnego miejsca. Prostowniki moz-
na umiescic w najbardziej dogodnym miejscu z myslq
o okazjonalnym tadowaniu — nie ma koniecznosci two-
rzenia scentralizowanej akumulatorowni. Mozna w ten
sposab skracic czas tracony na dojazdy do punktu tadowa-
nia, wymiany i obstugi baterii, a co za tym idzie, zwiekszyc
produktywnos¢ catosci procesu technologicznego.

Dyrektor Sprzedazy Wojciech Waliczek

Hawker to uznana, Swiatowa marka z branzy technologii zasilania uktadow napedowych, nalezgca do firmy EnerSys,
ktora jest wiodgcym dostawcg akumulatorow, tadowarek i ustug. Firma EnerSys to Swiatowy lider w dziedzinie roz-
wigzan z zakresu gromadzenia energii do zastosowan przemystowych. EnerSys jest producentem i dystrybutorem aku-
mulatorow, tadowarek, osprzetu zasilajgcego oraz akcesoriow akumulatorowych dla klientdw na catym Swiecie. Firma
Swiadczy rowniez na rzecz swoich klientow ustugi z zakresu obstugi klienta oraz rynku wtornego, obstugujgc za posred-
nictwem swojej globalnej sieci placowek sprzedazy i placowek produkcyjnych ponad 100 krajow.

Wiecej informacji na temat firmy Hawker mozna znalez¢ pod adresem: www.enersys-hawker.com
Wiecej informacji na temat firmy EnerSys mozna znalez¢ pod adresem: www.enersys.com
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Pieszy vs wozek widtowy — wyrownaj szanse.

Gdy probujemy zapoznac sie z ggszczem przepisow prawnych i norm, ktére stanowig pod-
stawowe akty wykonawcze dotyczqce bezpieczenstwa pracy, nie zdajemy sobie sprawy,
ze tak naprawde biorg one poczgtek w ustawie zwanej Kodeksem Pracy (D. U. z 2014, poz.
1502). W Art. 207 ustawy widnieje zapis: ,Pracodawca jest obowigzany chronic zdrowie
i zycie pracownikdw przez zapewnienie bezpiecznych i higienicznych warunkdw pracy przy
odpowiednim wykorzystaniu osiggniec nauki i techniki.” Czym sq osiggniecia nauki i tech-
niki? Jak mozemy je wykorzystac w zwiekszeniu bezpieczenstwa uzytkowania wozkow
widtowych? Odpowiedzi na te i inne pytania znajdg Panstwo w niniejszym artykule.

PRZYCZYNY WYPADKOW.

Wedtug statystyk wozki widtowe przyczyniajg sie do
niemalze, co czwartego wypadku przy pracach trans-
portowych. Natomiast najechanie, uderzenie wozkiem,
przygniecenie i potrgcenie przez jadgcy wozek to ponad
50 % wypadkow z udziatem wozkow widtowych. Do naj-
czestszych przyczyn wypadkow mozna zaliczyC: nieuwage
i brak koncentragji pracownikow, ograniczong widocznosc
kierowcy, duze gabaryty transportowanego towaru, ha-
tas przemystowy, nieprzestrzeganie przepisow, zbyt poz-
ne spostrzezenie przeszkod na drodze, np.: wtargniecia

0s0b trzecich, czy tez pojawienie sie innego Srodka trans-
portowego. Nawet najlepsze przepisy i procedury bez-
pieczenstwa nie uchronig jednak przed niefrasobliwosciq
i lekkomysInoscig nas samych.

NAUKA I TECHNIKA — CZY TO DZIAtA?

Rozwigzan powstatych w wyniku implementacji réznych
technologii, majgcych stuzy¢ poprawie bezpieczenstwa
pracy jest wiele. Skupmy sie na tych, ktorych gtownych

zadaniem jest wykrycie potencjalnego zdarzenia kolizji
i skutecznego i szybkiego alarmowania. Mozna zaliczyc do
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nich gtowice skanujqce, ktorych zadaniem jest rozpozna-
nie ksztattu cztowieka po Srednicy przekroju. Najczesciej
notowane wady to btedy w rozpoznawaniu przeszkad,
nieprzenikanie przez niektore materiaty oraz czeste za-
ktocenia pracy skanerow. Nastepnym typem stosowanych
rozwigzan sq systemy oparte o technologie UWB (Ultra
WideBand). System wykrywa aktywne tagi w strefie ob-
jetej monitoringiem anten. Istotng wadgq sieci opartej na
technice ultraszerokopasmowej jest niewielki zasieg (ok.
3 — 10m). Wynika on gtéwnie z ograniczenia na gestosc
widmowg mocy nadawanego sygnatu. Rowniez z uwagi
na koniecznos¢ tworzenia osobnej infrastruktury sieciowe;j
koszty wdrozenia uzaleznione sg od rozmiaru budowanej
sieci. Technologia RFID (Radio-frequency identification), ze
wzgledu na dynamiczny rozwgj systemow wykorzystujg-
cych fale radiowe do przesytania danych, to kolejny przy-
ktad implementacji rozwigzan naukii techniki w systemach
bezpieczenstwa. Najczesciej wykorzystywana w syste-
mach kontroli dostepu, rejestracji czasu pracy, systemach
pobierania optat oraz kart bankowych (smart-cards). Jed-
nak przy wszystkich pozytywnych cechach, ktore sq po-
chodnymi tak wielu zastosowan systemy oparte o RFID
posiadajg rowniez wady. Do gtdwnych niedoskonatosci
nalezy zaliczy¢ obnizong skutecznos¢ dziatania przy wiek-
szych odlegtosciach (ponad 10m) oraz niski wspétczynnik
przenikania przez niektore materiaty.

Podsumowujqgc, informacja o potozeniu pracownika wzgle-
dem Srodkow transportu jest wyzwaniem dla projektan-

Detektor kierunkowy

tow systemow lokalizacji. Brak mozliwosci korzystania np.:
z technologii GPS ze wzgledu na ostoniete obszary, proble-
my z propagacjq fal radiowych ze wzgledu na duze nagro-
madzenia roznych materiatow i inne przyczyny powoduijg,
ze taki system trzeba projektowac pod kgtem konkretnego
zastosowania.

Rozwigzanie proponowane przez
firme ENTE (...) to innowacyjny
produkt, ktory stuzy poprawie
bezpieczenstwa pracy pracownikow
obszarow przemystowych

Prof. dr hab. Inz. Stanistaw Ko;ielski,
Dyrektor Instytutu Informatyki, Politechnika Slgska.

ALTERNATYWA — AWIA HORYZONT®,

Gtownym celem, jaki trzeba postawi¢ w przypadku pro-
jektowania nowego rozwigzania, jest przede wszystkim
poprawa bezpieczenstwa pracownikow na terenie firm
produkcyjnych i magazynow, w ktorych wystepuje trans-
port wewngtrzzaktadowy. W przypadku tego typu firm od-
notowywana jest duza ilo5¢ wypadkow prowadzgcych do
ciezkiego uszkodzenia ciata a nawet Smierci pracownikow

w wyniku kolizji typu maszyna — cztowiek, maszyna —
maszyna spowodowanych przez pojazdy transportu we-
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Zaproponowany przez ENTE projekt moze
znaczgqco przyczynic sie do wytworzenia
praktycznych podstaw dla zdrowej
konkurencji, opartej na innowacyjnosci
systemu w stosunku do istniejgcych
rozwiqzan, zwiekszenia bezpieczenstwa
pracownikow obiektow przemystowych.

Dr inz. Ryszard Winiarczyk,
Z-ca Dyrektora Instytutu Informatyki Teoretycznej i Stosowanej PAN.

wnqtrzzaktadowego. Kierujgcy Srodkiem transportowym
(wozki jezdniowe, dzwignice, przenosniki, inne maszyny),
wykonujgc operacje magazynowe bardzo czesto ma ogra-
niczong widocznosc oraz nie posiada wystarczajgco kom-
pletnych informacji o obecnosci pracownikow pieszych czy
0sob postronnych przebywajgcych w strefie jego dziata-
nia. W zwiqzku z tym poruszajqc sie po terenie zaktadu,
stwarza zagrozenie dla pracownikoéw poruszajqgcych sie na
jego drodze a takze ryzyko uszkodzenia materiatow, kto-
rymi operuje. Rozwigzaniem, ktére diametralnie poprawia
proces orientacji kierowcy poprzez odpowiednio wczesne
ostrzezenie o mozliwosci wystgpienia kolizji typu maszy-
na — cztowiek jest system AWIA HORYZONT®. Jest to au-
torskie rozwigzanie firmy ENTE z Gliwic, zaprojektowane
i wyprodukowane w Polsce. System jest zoptymalizowa-
ny pod kgtem bezprzewodowej lokalizacji pracownikow
w trudnych warunkach radiokomunikacyjnych. Jak wiado-
mo sygnaty radiowe o niskich czestotliwosciach posiada-
jq lepsze wtasciwosci penetracyjne i dyfrakcyjne, a takze
potrafig uginac sie na ludzkim ciele i innych przeszkodach
terenowych. Opisywany System pracuje na falach srednich
(zakres czestotliwosci dobierany w przedziale 100 — 500
kHz) i oferuje informacje o fakcie i kierunku zblizania sie
pracownika do maszyny w promieniu kilkunastu — kilku-
dziesieciu metrow, w zaleznosci od ustawien profilu.

System sktada sie z szeregu nadajnikow osobistych,
w ktore wyposazani sq pracownicy, czterech anten odbior-
czych montowanych na pojezdzie i petnigcych funkcje de-
tektorow kierunkowych oraz terminala. System monitoruje
strefe wokot pojazdu i wskazuje na kolorowym terminalu
kierowcy kierunek zblizajqcej sie osoby oraz jej szacunko-

wq odlegtosc do pojazdu z podziatem na 3 zakresy. Kazdy
z zakresow jest osobno programowalny w zaleznosci od
wymagan uzytkownika i charakterystyki pracy magazynu.
W przypadku wykrycia sygnatu z nadajnika kierowca jest
ostrzegany za pomocq sygnatow optyczno — akustycz-
nych. System wykrywa pracownika w warunkach przemy-
stowych w odlegtosci do ok. 18 metrow wokot pojazdu.
A na otwartym terenie zasieg ten wzrasta nawet do 30
metrow.

Etap | — Wykrycie obecnosci pracownika
~ 12 metrow B

-

Etap Il - Wejscie pracownika w strefe zagrozenia

~ 8 metrow J—

Etap Ill - Bezposrednie zagrozenie wypadkiem

S metoW |
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AWIA HORYZONT® w innowacyjny sposob podcho-
dzi do zagadnienia cyfrowego przetwarzania informacji
docierajgcych do detektorow kierunkowych za pomo-
cg nowoczesnego uktadu logiki programowalnej FPGA
(Field-programmable gate array). Zastosowanie kierun-
kowych anten ferrytowych umozliwia okreslanie kierunku
odbieranego sygnatu. Innowacyjnos¢ rozwigzania polega
rowniez na tym, ze kazdy pojazd posiada indywidualne
urzqdzenie do odbioru i rozpoznawania potencjalnej ko-
lizji. JednoczesSnie wszelkie obliczenia wykonywane sg
w autonomicznym urzqgdzeniu lokalnym z pominigciem
stosunkowo wolnych systemow mikroprocesorowych
a mianowicie sprzetowo we wspomnianych wyzej bardzo
szybkich uktadach logiki programowalnej FPGA. Sprawia
to, ze wynik obliczen uzyskiwany jest btyskawicznie, co
przy poruszajgcym sie pojezdzie, stanowigcym zagroze-
nie dla pracownikow ma znaczenie fundamentalne. Przy-
ktadowo wozek jadgcy z predkoscig 15 km/h w ciggu
sekundy pokonuje odlegtosc ponad 4 metrow. Obliczenia
systemu zawierajq sie w przedziale kilkaset mikrosekund
a ich wyniki sq natychmiast dostepne i wizualizowane
w kabinie kierowcy.

Istotng funkcjg dodatkowg terminala jest rejestracja
wszystkich zdarzen w pamieci urzqdzenia w postaci lo-
gow. Opcjonalnie uktad wyposazony moze by¢ w modut
Wi-Fi umozliwiajgc bezprzewodowq transmisje zgroma-
dzonych danych do systemow nadrzednych.

Roman Ogaza
Gtowny Projektant, ENTE Sp. o.0.

Konrad Janikowski

Dyrektor ds. Nowoczesnych Technologii, ENTE Sp. z 0.0.
tel: +48 323382 236

kom: +48 512 152 305

E-mail: k janikowski@ente.com.pl

ENTE Sp.z0.0.

ul. Gaudiego 7; 44-100 Gliwice

www.ente.com.pl
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Prosty pomyst wprowadzenia dodatkowego pasa gumy
w biezniku opony petnej, informujgcego o zblizaniu sie do
konca bieznika okazat sie strzatem w dziesigtke. Opaten-
towany przez naszq firme, ten dodatkowy pomaranczowy
pas gumy pojawiajgcy sie, gdy oponie pozostaje jeszcze
100 motogodzin do catkowitego zuzycia znalazt szczegol-
ne uznanie w duzych i wielkich flotach wozkow widtowych
w krajach zachodniej Europy (szczegolnie w Niemczech,
Francji i Wielkiej Brytanii). W Polsce na razie traktowa-
ny jest wcigz jako nowosc, ktora byc moze bedzie miata
znaczenie w przysztosci, gdy presja na stosowanie tanich
w zakupie opon zmniejszy sie, ale niekoniecznie juz teraz.
Nasz rynek wcigz kieruje sie kryterium niskiej ceny zakupu,
niekoniecznie kryterium ekonomicznosci catego procesu
uzytkowania opony. Walka z tym podejsciem, praca nad
tym aby klienci zechcieli liczy¢ catkowite koszty uzytkowa-
nia opony przynosi jednak juz teraz wymierne rezultaty:
sprzedaz naszej opony premium wyposazonej w Pit Stop
Line wzrosta znacznie (0 21%). Mamy nadzieje, ze tenden-
cja ta utrzyma sie rowniez w tym roku.

Zeszty rok w oponach przemystowych oceniam gene-
ralnie dobrze. Jakkolwiek mozna w nim wydzieli¢ dwa
okresy znaczqco rozniqce sie rezultatami. Pierwsze trzy
kwartaty roku zapowiadaty rewelacyjne wyniki catego
roku. Bylismy petni optymizmu co do rezultatow catego
roku. Niestety czwarty kwartat mocno rozczarowat. Co
stoi za tymi gorszymi niz w latach ubiegtych wynikami
ostatniego kwartatu roku do konca nie jest dla nas jasne.
Opinie sg rozne. Prawdopodobnie nie ma jednej prawi-
dtowej odpowiedzi. Dlatego tez w rok 2015 wchodzimy
z pewnymi obawami jak rynek bedzie sie zachowywat?
Czy niewgtpliwy wzrost gospodarczy przetozy sie na
wiekszg sprzedaz naszych opon?

W zesztym roku, na bardzo ograniczong skale (brak cig-
gtej dostepnoSci w magazynie europejskim), rozpoczelismy

Rynkowy hit koncepcji PIT STOP LINE

Miniony rok w historii Trelleborg Wheel Systems zapisze sie jako rok udanej
prezentacji naszego innowacyjnego rozwigzania pod nazwg PIT STOP LINE.
Premiere tego rozwigzania firma zorganizowata podczas targow CEMAT
w Hanowerze w maju 2014. Po udanej wystawie i wielkiej ilosci zwiedza-
jgcych nasze stoisko, nastgpita ofensywa marketingowa w czasopismach
branzowych, portalach internetowych i lokalnych spotkaniach z klientami.

sprzedaz opon z segmentu umownie nazywanego budow-
lanym. Sq to pneumatyczne opony uzywane w maszynach
pracujgcych przy budowach drég, w pracach ziemnych,
komunalnych itp. W naszej ofercie objeliSmy je wspdlng
nazwgq serii C-800. W tym roku chcemy p6jsc szerzej i za-
oferowac te opony wiekszej ilosci odbiorcow.

Rowniez korzystajgc z dokonanej w poprzednich latach
globalnej akwizycji amerykanskiej firmy produkujgcej wiel-
kie opony petne, rowniez w Polsce rozpoczelismy sprzedaz
tych opon. Opony te o wspdlnej nazwie Brawler idealnie
sprawdzajq sie w szczegolnie ciezkich warunkach panu-
jacych w sortowniach Smieci, ztomowiskach, pracach
wyburzeniowych, wszedzie tam gdzie tradycyjna opo-
na pneumatyczna (nawet wypetniona elastomerem) nie
sprawdza sie. W tym roku bedziemy rozwijac nasze dziata-
nia zmierzajgce do promocji tego typu rozwigzania.

Jak widac z naszych dziatan opisanych powyzej dziat opon
przemystowych Trelleborga wchodzi w nowe asortymenty
opon. Ma to na celu rozszerzenie naszej oferty dla klientow
spoza naszego dotychczasowego kawatka rynku. Poszuku-
jemy nowych (dla nas) obszardéw, gdzie moglibysmy sie roz-
wijac, czerpigc z dobrych przyktadéw naszej bezposredniej
konkurencji na rynku. Jednak wcigz naszym podstawowym,
gtownym produktem bedzie opona petna i pneumatyczna
uzywana w logistyce magazynowej. W tym asortymencie
chcemy kontynuowac naszq dobrq tradycje dostarczania
znakomitej jakosci opon, coraz bardziej doceniang u naszych
klientow. Stgd nasze innowacyjne pomysty i produkty. Chce-
my by¢ opong pierwszego wyboru specjalistow od techniki
magazynowej na catym Swiecie. To jest cel strategiczny fir-
my Trelleborg Wheel Systems.

Krzysztof Swiech
Country Manager for the Industrial Tires
Trelleborg Industries Polska sp. z 0.0
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Trelleborg Wheel Systems opracowat innowacje dla swojej opony
klasy premium. Pozwoli Ci ona, ukazujgc wyrazny wizualny wskaznik,
doktadnie okresli¢, kiedy Twoja opone nalezy wymienic.

Rozwiazanie to nazwalismy Pit Stop Line.

Whvybierajac opone Trelleborg 7 Pit Stop Line zawsze wiesz, kiedy nadchodzi
wtaSciwy czas na wymiane. Zapewniasz sobie mniej przestojéw Twojego
wobzka i catkowitg korzys¢ ze swojej inwestycji w opony.

Wymierne Korzysci, Maksymalny Czas Pracy

www.trelleborg.com/wheelsystems

\///
TRELLEBORG B+

TRELLEBORG WHEEL SYSTEMS INDUSTRIAL TIRES
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Dominujqgcg i stale rozwijajgcg sie formg pozyskiwania
urzqdzen do transportu bliskiego jest wynajem dtugoter-
minowy, ktory praktycznie w catosci zdominowat wieksze
projekty. Przy mniejszych transakcjach popularng formg
jest oczywiscie zakup finansowany przez leasing, przy
czym coraz wiecej matych i Srednich przedsiebiorstw row-
niez przymierza sie do wynajmu dtugoterminowego. Ten-
dencja taka nie jest zaskoczeniem, a raczej powieleniem
trendow z Europy Zachodniej.

W minionym roku znacznie wiecej klientow pytato o wozki
elektryczne. Dotyczyto to zardwno nowych projektow jak
i zastgpienia wozkow spalinowych przez elektryczne. Spo-
ra grupa odbiorcow korzystata z mozliwosci testowania
welektrykow", aby w praktyce przekonac sie o ich niewqt-
pliwych zaletach. Wielu zdecydowato sie juz w minionym
roku na takg zmiane, a czeSc zostata przy starych, spraw-
dzonych, czesto mniej ekonomicznych rozwigzaniach. Zy-
czytbym sobie, aby rok biezqcy byt co najmniej tak dobry
jak rok miniony. Obok dalszej, intensywnej sprzedazy
wozkow Mitsubishi, powinien zapisac sie kolejnymi sprze-
danymi wozkami Carer, ktore z powodzeniem wpisujg sie
w aktualng tendencje rozwoju wozkow elektrycznych.
Duzy nacisk bedziemy ktasc rowniez na sprzedaz wazkow
uzywanych, gdzie obok Mitsubishi oferujemy wozki Ca-
terpillar. Aktualna sytuacja na rynku wozkow widtowych
wskazuje, ze nasze zatozenia uda sie zrealizowac.

Ekologiczne wozki widtowe coraz czesciej wykorzysty-
wane sq w transporcie wewngtrzzaktadowym. Wynika to

Ekologiczne argumenty

Miniony rok 2014 dla branzy wozkow wi-
dtowych oceniam jako nadspodziewanie
dobry. Istotny wzrost odnotowany zostat
w obszarze wozkow magazynowych oraz
elektrycznych, ktore staty sie motorem na-
pedowym dla catej branzy. JednoczeSnie
od czterech lat udziat wozkow spalinowych
w rynku wozkow jest w miare staty, stabilny
i rowniez w biezgcym roku nie spodziewat-
bym sie zmian w tym zakresie.

z coraz bardziej szczegotowych regulacji w zakresie emisji
spalin (regulowanych przez dyrektywy Unii Europejskiej),
jak réwniez z poszukiwania oszczednosci, ktore zapew-
niajq przede wszystkim rozwigzania zastosowane w elek-
trycznych wozkach widtowych.

Ekologia w elektrycznych wozkach widtowych cechuje sie
przede wszystkim brakiem dodatkowych zanieczyszczen
pojawiajgcych sie w wyniku spalania paliw napedowych
takich jak dwutlenek wegla, otdw czy podobne metale
ciezkie. Wozkow tych mozna uzywac zardbwno w maga-
zynach jak i na zewngqtrz; doskonale sprawdzajq sie przy
ciezkich pracach, wymagajgcych mocy i predkosci silnika
spalinowego, w miejscach, gdzie nie powinno byc emisji
spalin ani hatasu — co jest kolejnym argumentem za eko-
logicznoscig wozkow elektrycznych. Silniki elektryczne sg
wyjgtkowo ciche, co ma rowniez pozytywny wptyw na
wydajnosc pracy oraz komfort pracy operatorow. Silniki
elektryczne stosowane obecnie w wozkach widtowych np.
marki Mitsubishi serii FBN lub Carer serii Z, F i R, ktorych
jestesmy dystrybutorem, dzieki zastosowaniu innowagji
w zakresie ekonomicznego zuzycia energii, jak przetomo-
wy system sterowania na zqdanie, wykorzystujg znacznie
mniej energii, jednoczesnie pozwalajgc na dtuzszq prace
na jednym tadowaniu baterii. Kazdy szczegot wozkow
z tej serii zostat zaprojektowany pod kgtem dtugoletniego
uzytkowania i niskich kosztow eksploatacyjnych. Ekolo-
giczny wozek widtowy stanowit wyzwanie przed laty. Dzis
mozna mowic wytgcznie o rozwijajgcym sie trendzie, ktory
kazdego roku jest silniejszy.

Marcin Trgbka
Cztonek Zarzqdu Kuhn Polska Sp. z 0.0.
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2014 rok zakonczyliSmy z dodatnim zabudzetowanym
wynikiem. SprzedaliSmy 280 nowych maszyn Hystera
i 49 tadowarek Manitou. Powiekszylismy nasze portfolio
produktow do zastosowan komunalnych o pojazdy elek-
tryczne francuskiego producenta marki Goupil. ZaczelisSmy
go promowac i bedziemy chcieli sprzedac w tym roku kon-
kretng ich ilo5€. W naszej palecie ofertowej mamy zatem
marki Hyster, Manitou i Goupil, co pozwoli nam sie rozwijac
i wykorzystac nasz potencjat.

Sprzedalismy 19 wozkow widtowych o udzwigu powyzej 8
ton i na tym rynku bylismy i jesteSmy czotowym graczem.
Wszyscy duzi klienci przemystowi przedtuzyli z nami umo-
wy wynajmu dtugoterminowego.

Obecnie Hyster we wszystkich wozkach spalinowych wy-
mienia silniki na zgodne z normq Stage IV ograniczajgcg
emisje dwutlenku wegla i innych sktadnikow szkodliwych
dla Srodowiska. Dzieki zastosowaniu inteligentnych metod
projektowania wozki Hyster wykazujg rowniez nizsze zu-
zycie paliwa.

W typoszeregu wozkow z napedem spalinowym o udzwi-
gach od 2,2 do 3,5 tony oraz od 4 ti 5,5 tony w ramach
proekologicznych poszukiwan zostat wymieniony silnik
spalinowy General Motors na bardziej oszczedny i spraw-
niejszy silnik Kubot. Nowe silniki Kubota diesel i LPG — sq
znacznie bardziej ekologiczne, oszczedne i trwate. Wszyst-
kie modele wozkow ciezkich zgodnie z dyrektywg europej-
skg oferowane sq wytqgcznie z silnikami zgodnymi z normg
.Stage V"

Naszym celem
— zaspokajanie
potrzeb klientow

Miniony rok byt rokiem przetomowym je-
Sli chodzi o wozki widtowe. Ostatnie 3 lata
mocno zweryfikowaty prognozy sprzeda-
zowego tego produktu. Zmienit sie rowniez
profil sprzedazy, klienci zaczeli sie mocno in-
teresowac wynajem oraz zakupem wozkow
uzywanych.

Od paru lat obserwujemy trend przechodzenia na elek-
tryczne wozki widtowe. Odpowiadajgc na zapotrzebowanie
rynku, Hyster rozszerzyt typoszereg wozkow elektrycznych
czotowych o dwa nowe modele — 5,01 5,5 tony. Coraz wie-
cej klientow, wymienia ciezkie wozki spalinowe na wozki
elektryczne. Ten trend bedzie sie utrzymywat, elektryczne
wozki 0 nosnosci 8 ti wiecej, sq na rynku, ale najwiekszym
problemem tych ciezkich elektrycznych wozkow sq baterie,
ktore generujg duzo problemow podczas eksploatacji. Lzej-
sze modele wozkow elektrycznych, o udzwigu 1,6 ti 2 ton,
trzykotowych oraz czterokotowych, zostaty wyposazone juz
teraz w cztery sposoby wymiany baterii. To daje klientom
wieksze mozliwosci wyboru, pozwala dostosowac sprzet do
funkgjonujgcych systemow tadowania baterii.

HYSTER jest czotowym producentem catej gamy wozkow,
od recznie prowadzonego paletowego, do wozkow konte-
nerowych o udzwigu 52 tony. Strategicznie Zeppelin Polska
ktadzie duzy nacisk na sprzedaz wozkow ciezkich. Notujemy
coraz lepsze wyniki, zwiekszamy udziat w rynku i bedziemy
sie w tym kierunku rozwijac. Oceniam, iz rynek reach stacke-
row w Polsce oscyluje w okolicach 10-15 sztuk nowych ma-
szyn rocznie i pomimo, iz konkurencja jest duza zamierzamy
zwigkszy€ nasz udziat w rynku. Rownoczesnie inwestujemy
w rozwoj ustug serwisowych w naszej firmie. W zesztym
roku otworzyliSmy nowy oddziat w Dgbrowie Gorniczej,
w ktorym oprocz napraw prowadzony jest rowniez wyna-
jem wozkow widtowych. Caty czas badamy potrzeby na-
szych klientow pod kontem coraz lepszego ich zaspokajania.

Tomasz Mraczek
Prezes Zarzqdu Zeppelin Polska Sp. z 0.0.
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| towarow.

Na fakt zastuguje wzrost rynku opon superelastycznych
jak i rowniez opon pneumatycznych radialnych dedykowa-
nych dla wozkow widtowych. Widac wyraznie, iz wiedza
techniczna jak i Swiadomosc koncowych uzytkownikow
w prawidtowym doborze opon do aplikacji wyraznie wzra-
sta. Cieszy to zarowno producentow opon jak i rowniez
producentow wozkow widtowych.

Wybor ten powoduje wydtuzenie okresu eksploatacji jak
i rowniez wtasciwe dostosowanie ogumienia do warun-
kow eksploatacji. Dodatkowym pozytywnym aspektem
tegoz wyboru jest Swiadoma optymalizacja catkowitych
kosztow eksploatacji.

Ma to rowniez ogromny wptyw na ekologie. Jednym z najwaz-
niejszych czynnikdw obnizajgcym zuzycie paliwa w wozkach
z napedem spalinowym oraz konsumpcje energii w wozkach
z napedem spalinowym jest wtasciwy dobor ogumienia do
tych pojazdow. Dzis produkowane opony superelastyczne
charakteryzujqg sie niskimi oporami toczenia. Niskie opory
toczenia eksploatowane w wozkach widtowych pozwalajg
dodatkowo ograniczyc zuzycie paliwa a co za tym idzie emi-
sje CO2. Naszym zdaniem ten trend bedzie sie utrzymywat
w strategiach rozwoju tejze gatezi przemystu, zardwno u pro-
ducentow maszyn do logistyki wewngtrzmagazynowej jak
i rowniez u producentow ogumienia dla tychze maszyn.

Idealnym przyktadem na potwierdzenie istniejgcego tren-
du jest wprowadzenie podziatu opon superelastycznych
marki Continental na opony dedykowane dla pojazdow
z napedem elektrycznym o nazwie (SC20 E+) oraz opony
dla pojazdéw z napedem spalinowym o nazwie SC20 M+.

Ewolucyjne zmiany
na rynku opon

Miniony rok 2014 tak jak dla producentow wozkow widtowych tak
i rowniez dla dostawcow opon przemystowych byt rokiem wzro-
stow sprzedazy. Po stagnacji w latach 2009-2013 odnotowujemy
ozywienie sie rynku FLT i co za tym idzie rowniez i opon przemy-
stowych do tego rodzaju pojazdow. Kazdego roku przybywa no-
wych wozkow widtowych, rozwija sie rowniez rynek wtorny, ktory
potrzebuje nowych opon dla uzywanego sprzetu, dobra opona, to
przede wszystkim bezpieczna eksploatacja i bezpieczenstwo ludzi

Ta roznorodnos¢ pozwala odpowiednio dopasowac rodzaj
opony do aplikacji, w ktorej bedzie eksploatowana. Odpo-
wiedni dobor mieszanki i bieznika, pozwala na uzyskanie
odpowiednich dla aplikagji osiggow, te dziatania majg wie-
lowymiarowe aspekty ekonomiczne i ekologiczne. Ekono-
miczne, bo wydtuzajg zywotnosc eksploatacyjng opony,
poprawiajg charakterystyki pracy, wptywajq korzystnie
na jakoSc i ergonomie pracy, co przektada sie na wymier-
nie korzysci finansowe. Ekologiczne aspekty widoczne sq
W mniejszym zuzyciu energii, a tym samym zmniejsze-
niu emisji szkodliwych zwigzkow do atmosfery — czy to
w czasie eksploatacji (naped spalinowy)czy to w czasie
tadowania(naped elektryczny). Opona SC20 E+ (Energy)
charakteryzuje sie bardzo niskimi oporami toczenia co
jest istotne dla kow widtowych napedzanych elektrycznie.
M+ (Mileage) zas charakteryzuje sie mieszankg odporng
na zuzycie — czyli dla pojazdow z napedzanych silnikiem
spalinowym pracujgcych na zewngtrz na powierzchniach
charakteryzujqcych sie duzg Scieralnosciq.

Rynek opon superelastycznych ewolucyjnie dostosowuje
sie do zmian jakie zachodzg na rynku opon przemysto-
wych, jest Scisle z nim zwigzany i nie moze pozostawac
w tyle za zmianami jakie na tym rynku zachodzq. Bedzie-
my podgzac za tymi zmianami dostosowujgc nasze opony
do wymagan Srodowiska pracy i warunkow, by zapewnic
jak najlepszq charakterystyke pracy sprzetu, na ktorym
bedg montowane.

Artur Skorupa
BU Commercial Specialty Tires Manager
CST Department
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Dla pojazdow Dla pojazdow
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Biate przyjazne
eco-wozki

Ekologiczny wozek widtowy to wyzwanie czy
rozwijajgcy sie trend? Jak najbardziej jest to
rozwijajqcy sie trend ktory idzie w dobrg stro-
ne i to nas cieszy. Niestety nie wszyscy klienci
sq Swiadomi i nie dla wszystkich sg istotne
aspekty proekologiczne. Nierzadko wspo-
mniana SwiadomoS¢ bardzo szybko rosnie
dopiero podczas inspekgji i kontroli instytugji
zewnetrznych, uprawnionych do tego celu.
Pozorne oszczednosci na ekologii dokonane
podczas zakupu maszyn, wowczas btyska-

wicznie sie mszczq dodatkowo generujgc dodatkowe koszty w postaci kar lub w skrajnych
przypadkach koniecznoscig wycofania sprzetu z uzytku. Na ekologicznych rozwigzaniach za-
lezeC powinno zatem kazdej ze stron — zarowno klientowi jak i sprzedawcy. Nie wyobrazam
sobie w dzisiejszych czasach, aby sprzedaz i kupno maszyny nie odbyta sie na zasadach
wzajemnych, partnerskich relagji, na utrzymaniu ktorych powinno zalezec kazdemui.

To bardzo dabrze, ze zostata poruszona problematyka eko-
logii w obrebie szeroko pojetej tematyki magazynowej. Wielu
producentow gtosno wspomina i przedstawia swoje produkty
jako proekologiczne, jednak nierzadko obietnice nie idg w parze
z rzeczywistoscig. UniCarriers zamiast skupiac sie na czczych
obietnicach, woli dziatac i popierac swoje stowa wymierny-
mi rozwigzaniami wdrazanymi juz na etapie projektowania
maszyny. Ponad 95% materiatow uzytych podczas produkdji
naszych wozkow widtowych podlega ponownemu przetwo-
rzeniu. Uzytkownik w najmniejszym stopniu nie odczuwa
spadku jakosci i ergonomii pracy w codziennej eksploatacji, ale
dla Srodowiska naturalnego jestto niezwykle wazna kwestia.

Zmienilismy barwe maszyn nie bez kozery. Nowy biaty ko-
lor zwieksza nie tylko ich estetyke, ale takze podkresla na-
sze nastawienie ,eco-friendly” i ma zadanie kojarzy¢ marke
UniCarriers z techniczng czystoscig. Rezygnacja z lakieru
metalicznego to nie tylko pozniejsza tatwosc w ewentual-
nych naprawach ubytkow powtaki, ale to przede wszystkim
mniejsza ilos¢ substancji lotnych uwalnianych do atmosfery
podczas procesu lakierowania. W skali ogolnej produkgji, jest
to juz wymierny rezultat. Jako nieliczni na rynku w dalszym
ciggu w silnikach LPG stosujemy trojfunkeyjny katalizator
spalin pomimo, iz przepisy prawne tego nie nakazujq. Robi-
my to z poszanowania nie tylko naszej Planety, ale przede

wszystkim, z uwagi na osoby pracujgce codziennie w miej-
scach, w ktorych intensywnie poruszajq sie wozki widtowe.

Nasze przemystowe silniki to sprawdzone, samodzielne
konstrukcje od samego poczgtku przeznaczone do pracy na
paliwo LPG. Nie sg to poddane modyfikacjq jednostki za-
adoptowane z innych pojazdéw np. samochodow osobo-
wych. W potgczeniu z w petni elektronicznym, adaptacyjnym
systemem nadzoru sktadu i wtrysku mieszanki uzyskujemy
petniejsze spalanie, wiekszq wydajnosc oraz przede wszyst-
kim mniejszg emisje substangji szkodliwych do otoczenia.
Najlepszym potwierdzeniem jakosci konstrukdji jest fakt wy-
korzystywania naszych silnikdw przez innych producentow
wozkow widtowych. Prosze pamietac, ze roznice tworzg nie
rzadko szczegoty. Standardowo w naszych wozkach widto-
wych zasilanych LPG uzytkownik znajdzie przycisk Power/
Eco, ktory pozwala na ptynng zmiane mapy silnika na bar-
dziej ekonomiczng, ktéra powoduje, ze motor zuzywa mniej
paliwa oraz emituje mniej hatasu do otoczenia. To wszystko
to aspekty proekologiczne, ktorych potencjalni uzytkownicy
nie rzadko nie sq Swiadomi. UniCarriers robi to za nich. My
nie lubimy sie chwali — my wolimy i chcemy dziatac — tak jak
nasze wozki widtowe.

Krzysztof Stryjek, Kierownik Serwisu Polsad Jacek Korczak
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Nowe obszary
eksploracji

Trudno mi wypowiedzieC sie za caty rynek,
wszystkich jego uczestnikow, dla nas 2014
byt doskonatym rokiem, osiggnelisSmy, a wia-
Sciwie zdecydowanie przekroczyliSmy plano-
wane cele zarowno pod wzgledem wolume-
nu sprzedazy jak i zysku. W swojej wielkosci
inwestycje w nowy sprzet w ,naszym" rynku
sq zblizone do najlepszych lat w historii 2007
oraz 2008 stqd zaktadam, ze i pozostali gra-
cze nie powinni mie¢ powodow do narzekan.

Niemniej sqdze, iz nie bede daleki od prawdy, mowiqc ze
wszyscy ptywamy po czerwonym oceanie hiper konku-
rencji. Chyba nigdy wczeSniej nie musieliSmy pracowac tak
intensywnie i na tak niskich poziomach marz. By¢ moze za-
brzmi to zbyt ogdlnie, ale wydaje mi sie, ze rynek wozkow
widtowych jest jednym z najbardziej nasyconych konkuren-
cjg — sposrod wszystkich dziatow gospodarki stqd nalezy
domniemywac, ze walka bedzie sie tylko zaostrzac chyba ze
wystqgpiq roznego typy alianse oraz przejecia — podobnie jak
stato sie to na rynkach Swiatowych. Wszystko to powoduje,
ze klienci bezwzglednie najlepiej korzystajg z owocow tych
wojen cenowych tj. z permanentnej deflacji cen. Niektore
sposrod oferowanych wozkow sq tansze dzisiaj niz analo-
giczne pod wzgledem parametrow maszyny 10 lat temu!.

Ekologiczny wozek widtowy to wyzwanie czy rozwijajgcy
sie trend? Osobiscie nie jestem wielbicielem tego terminu.
Jest nazbyt wyeksploatowany marketingowo, ekologiczne
mamy i lody i proszek do prania, pralki, buty i nawet wi-
dziatem na targach ekologiczne urzqdzenia przeznaczone
do celow abronnych. Sqdze, ze ekologiczny wozek widtowy
— aby byt takim, powinien byc w petni biodegradowalny
oraz zasilany ogniwami stonecznym...... Swiezo wrocitem
z USA gdzie miatem przyjemnosc uczestniczy€ w kilku
konferencjach organizowanych w ramach targow produ-
centow urzgdzen transportu wewnetrznego PROMAT —
i takich rozwigzan jeszcze nie widziatem.

Naturalnie nie zmienia to faktu, ze ogromnie duzo produ-
cenci robig, aby proponowane urzgdzenia byty ,przyjazne
dla Srodowiska” Oczywiscie, jest poza dyskusjg, koniecz-

nos¢ prowadzenia i rozwijania takich inicjatyw, w kazdym
zakresie. Stgd mamy do czynienia z poteznym naciskiem
ktadzionym na normy emisji spalin, szczegdlnie w ma-
szynach zasilanych silnikami wysokopreznymi, widac tez
wielki postep w zakresie rozwoju ogniw paliwowych
(w szczegdlnosci wodorowych), niestety dodac tu nalezy
, iz rozwigzanie te sqg stosunkowo kosztowne stqd nadal
unikalne nawet w bardzo bogatych gospodarkach.

Jak sig zapisze rok 2015 bedziemy mogli ocenic, by¢ moze
pod jego koniec a na pewno w 2016. Jedno wiemy na pew-
no, Izejszy nie bedzie — szczegolnie pod wzgledem wysit-
ku jaki musimy wtozyc aby realizowac zatozone cele. Nie
stoimy w miejscu, jesteSmy dystrybutorem wielu dobrych
marek wozkow widtowych, ktore od lat znajdujqg sie w na-
szym portfolio, takich jak ATLET; AUSA; TCM, a od niedawna
marka HELI. Kazda z tych marek ma odmienne wymagania
w aspekcie zarzqdzania sprzedazg, marketingiem i serwi-
sem, nie sg to diametralne roznice, ale sq i trzeba to miec
na uwadze. Nasza roznorodnosc oferty daje nam pewna
przewage konkurencyjng, stawia nam to jednak wieksze
wymagania kompetencyjne, ktore musimy realizowac, aby
zapewnic obstuge naszych klientow na jak najwyzszym po-
ziomie. Powiekszamy sie€ naszych partnerow biznesowych
na terenie kraju, by zapewnic optymalng jakos¢ serwisu
i obstugi klientow. Aktywizujemy nasze dziatania w wielu
dziedzinach dotqd przez nas nie eksplorowanych, powoli
zdobywamy nowe obszary, wprowadzajqgc nasz sprzet.

Adam Werewka
Whasciciel MTL ASCO Sp. z 0.0.
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JAKI BYt MINIONY 2014 ROK DLA FIRMY, CZY ZAUWAZALNY

JEST ZWROT W KIERUNKU OPON SUPERELASTYCZNYCH?

Mamy kilka segmentow rynku,

na ktorych dziatamy, blisko 55%
naszej sprzedazy sq to opony do
wozkow widtowych, ok. 35% to sq
opony do maszyn budowlanych,

a reszta to sq ggsienice, felgi,

inne ustugi. W segmencie budow-
lanym notujemy duze wzrosty,
jestesSmy ciggle dosy¢ nowym
graczem na tym rynku, w zwigzku
z tym tatwiej jest nam pozyskac
klientow. Dodam, ze praktycznie
co miesigc wprowadzane byty do
naszej oferty opon budowlanych
nowe produkty, ktére znajdujq
nabywcow i ten wzrost jest dosyc
naturalny. Wazny w ocenie mi-
nionego roku jest tez fakt, ze cata
oferta ggsienic budowlanych jest
aktualnie produkowana w najnow-
szych technologiach, co pozwolito
nam odbudowac relacje handlowe
z wieloma partnerami i znaczg-
co zwiekszyc sprzedaz ggsienic
gumowych.

W segmencie opon do wozkow wi-
dtowych sytuacja jest inna, notu-
jemy pewne wahania w zakupach
poszczegolnych klientow. Niektore
firmy, ktore niegdys byty jednymi

z najwiekszych odbiorcow opon
wozkowych, zredukowaty swoje
zakupy u nas, a inne firmy, ktore
wczesSniej byty mniejszymi odbior-
cami, rozwinety sie i przeszty na
zakupy kontenerowe, dotqczajqgc
do grona duzych graczy. Widzimy
zmiany natezenia wspotpracy,
jednak przyczyny w kazdym przy-
padku sq inne, zarowno w matych
firmach serwisowych, ktore obstu-

Solideal,
wiodgca na swiecie
marka opon do
transportu wewnetrznego

NAJNIZSZE
KOSZTY
ERSPLOATACH

BEZKONKURENCY.JNA WYTRZYMALOSC
WYJATKOWA NIEZAWODNOSC

gujg wozki, jak i w duzych przed-
stawicielstwach globalnych firm
wozkowych. Reasumujgc oceniam
rok 2014 jako stabilny w cze-

Sci opon do wazkow widtowych

i jako czas dynamicznego wzrostu
w czesci produktow do maszyn
budowlanych.

Jesli chodzi o zwrot rynku ogu-
mienia do maszyn transportu
wewnetrznego w kierunku opon
superelastycznych, to musze przy-
znac, ze moje zatozenia szybkich
zmian byty btedne — zdecydowanie
odczuwamy spowaolnienie tego
trendu w ostatnich kilkunastu
miesigcach. By¢ moze mamy
sytuacje, ze w Polsce nadal

w wielu miejscach potrzebne

sq opony wytrzymujgce prace

z dtugimi dystansami przejazdu
pod obcigzeniem. Przypomne, ze
w oponach musimy rozroznic tzw.
wytrzymatosc konstrukcji opony
oraz wytrzymatosc samego biez-
nika. W oponie superelastycznej
w danym rozmiarze jest z reguty
20-30% wiecej bieznika. W zwigz-
ku z tym, opona superelastyczna

e

Fot. Camoplast Solideal

zawsze bedzie miata przynajmniej
30% wiekszq zywotnosc niz opona
pneumatyczna. Natomiast jezeli
chodzi o konstrukcje i wytrzyma-
tos¢ na obcigzenia, to tutaj mamy
takq sytuacje, ze opona pneuma-
tyczna jest bardziej wytrzymata na
problemy zwigzane z temperaturg
i dtugimi przejazdami pod obcig-
zeniem, natomiast opona super-
elastyczna jest mniej wrazliwa na
jednorazowe przecigzenia. Opone
superelastyczng mozna chwilowo
przecigzy¢, natomiast nie mozna
jej eksploatowac przez dtugi okres
czasu pod duzym obcigzeniem
poniewaz kumuluje w sobie ciepto.
W zaleznosci od tego w jakim
cyklu wozek pracuje, dobierana
jest odpowiednia opona, wiec nie
jest to kwestia trendow czy innych
czynnikow, decydujg warunki
pracy wozka. | rynek najwyrazniej
jest odzwierciedleniem sumy tych
warunkow pracy.

Grzegorz Szkultecki
Prezes Solideal Polska S.A.
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Wykorzystany potencjat

Solideal Polska S.A. dziata w Polsce od 1997r. oferujgc petng game rozmiardw opon pneu-
matycznych, superelastycznychiopasek amortyzujgcych do wozkow widtowychiurzgdzen
transportu wewnetrznego, maszyn budowlanych i drogowych oraz ggsienic gumowych do
maszyn budowlanych i ciggnikow rolniczych. Po fuzji w 2010 roku firm Camoplast i Solide-
al firma jest oddziatem kanadyjskiej Grupy Camoplast Solideal — czotowego Swiatowego
speqallst\/ w dziedzinie projektowania, produkdji i dystrybucji opon przemystowych, felg
i ggsienic gumowych. Potqczenie firm Camoplast i Solideal, miato pozytywne skutki dla
obu organizagji. Efekt synergii doskonale widac w rozwoju nowych produktow, czy bada-
niach nad nowymi rodzajami mieszanek. Firma Solideal Polska S.A. jest generalnym i wy-
tgcznym importerem marek Solideal i Camoplast na terenie Polski.

Potencjat techniczny oferowany przez Grupe Camoplast
Solideal pozwala zmierzyc sie z wyzwaniami wspotczesne-
go rynku, ktory oczekuje nowoczesnych rozwigzan w dzie-
dzinie ogumienia do wozkow widtowych. Firma doskonale
rozumie te potrzeby prowadzqc prace badawczo-rozwojo-
we oraz produkcje, w 9 osrodkach zlokalizowanych w Ame-
ryce Potnocnej, Europie oraz Azji. Silny Swiatowy zespot
tworzy ponad 8000 pracownikow, a wsrdd nich ponad
200 specjalistow — inzynierow, konstruktorow, ktorzy
opatentowali kilkaset rozwigzan technicznych. Efekty
synergii i elastycznos¢ w zakupach, produkgji, logistyce
oraz w pracach badawczo-rozwojowych, poparte sq sil-
ng strukturg finansowgq oraz wykorzystaniem najlepszych
narzedzi i praktyk. Firma posiada potencjat pozwalajgcy
oferowac klientom rozwigzania o wyzszej wartosci doda-
nej w zmieniajgcych sie wyzwaniach rynku, poparte przez
niezrownang gwarangje i najlepszq jakosc obstugi klienta.

Posiadajgc najwiekszy zespot badawczo-rozwojowy
w przemysle Camoplast Solideal jest zobowigzany do
dostarczania produktow wyjgtkowej jakosci i wartosci
0 wysokich parametrach uzytkowych, spetniajgcych wy-
magania producentow maszyn i uzytkownikow. Firma
zajmuje sie nie tylko sprzedazg, ale takze doradztwem
przy doborze ogumienia do warunkow pracy maszyn,
prowadzi szkolenia techniczno-handlowe dla partnerow
i dystrybutorow. ,Akademia Solideal” skierowana jest do
dystrybutorow, ktorzy sq szkoleni i majg wiedze o wszyst-
kich cechach oferowanych przez firme produktow. Rynek
zyskuje fachowcow, ktorzy wtasciwie oceniajq potrzeby
klientow i uzytkownikow wozkow widtowych, oferujgc im
najlepsze w danej chwili rozwigzania, co skutkuje opty-
malnym okresem eksploatacji. Firma wspotpracuje z blisko

camoplast

350 partnerami — dystrybutorami produktow, zapewnia-
jacych fachowa obstuge klientow.

Solideal Polska S.A. oferuje szeroki wachlarz modeli i sto-
sowanych konstrukgji opon przemystowych, gdyz dzieki
temu precyzyjniej mozna dobrac rodzaj produktu, opty-
malny do stosowania w danym miejscu u uzytkownika,
aby eksploatacja byta bezpieczna i mozliwie realizowana
byta w jak najdtuzszym okresie. Grupa Camoplast Solideal
jest producentem i dostawcq opon oraz felg na pierwszy
montaz do wielu uznanych marek wozkow widtowych na
Swiecie, dostarcza opony do firm: JUNGHEINRICH, LINDE,
STILL, TOYOTA, UNICARIES, OMV, CLARK, TCM, KALMAR,
KOMATSU, CROWN. To tylko wybrane marki, cata lista pro-
ducentow, ktorzy zaufali produktom firmy jest znacznie
dtuzsza. Dostawy na pierwsze wyposazenie i zadowolenie
z eksploatacji, przektadajg sie na decyzje uzytkownikow
przy kolejnych wymianach ogumienia oraz na wspotprace
z dystrybutorami, producentow wozkow widtowych dzia-
tajgcymi na lokalnych rynkach, takze w Polsce.

OPONY PNEUMATYCZNE

Solideal Hauler LT — nowatorski projekt bieznika, pta-
ski profil oraz ochrona Scianek bocznych gwarantujg, ze
ta opona pozostaje najbardziej wytrzymatg, obecnie do-
stepng diagonalng pneumatyczng opong przemystowg.
W oponie Solideal Hauler LT zastosowano wzmocnienia
Scian bocznych (x3), ktore dodatnio wptywajg na ochrone
rantu felgi oraz ograniczajq uszkodzenia boczne. Prosto-
kgtny przekroj opony sprawia, ze opona ma wyjgtkowg
stabilnoS¢ boczng, a ptaski, o duzej powierzchni kontak-
tu z nawierzchniq bieznik zapewnia optymalng trakcje na

solideal
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roznych typach nawierzchniach oraz zapewnia optymalng
wydajnosc i dtugi czas uzytkowania przy pracy w najciez-
szych warunkach, na podtozach o duzej chropowatosci
(np. asfalt, beton, kostka brukowa)

Solideal ED Plus — Opona pneumatyczna do wozkow wi-
dtowych wykonana w najnowszej technologii produkdji.
Specjalne zaprojektowany bieznik wptywa na wydtuzenie
zywotnosci nawet o 25% w porownaniu do dotychczaso-
wej opony Solideal ED. Kostki bieznika zostaty tak zapro-
jektowane, aby zminimalizowac wibracje, a tym samym
zdecydowanie poprawic¢ komfort pracy dla operatora.
W nowej oponie Salideal ED PLUS zastosowano wzmoc-

nienia Scian bocznych (x2), ktére dodatnio wptywajg na
ochrone rantu felgi oraz ograniczajg uszkodzenia boczne.
Prostokgtny przekroj opony sprawia, ze opona ma bardzo
dobrg stabilnos¢ boczng, a gteboki bieznik zapewnia opty-
malng trakcje na roznych typach nawierzchniach. Opona
dostepna bedzie w szerokiej gamie rozmiarow do wozkow
widtowych i urzqdzen przemystowych. Solideal ED PLUS
jest naprawde korzystnym wyborem dla uzytkownikow
szukajqcych nizszych kosztow pracy w czasie eksploatadji.

Solideal Ecomatic ED — (Extra Deep — opona gteboko-
bieznikowa) jest korzystnym wyborem za umiarkowang
cene. Posiada doskonatg przyczepnosc oraz uniwersalny,
ale przy tym bardzo gteboki ksztatt bieznika umozliwiajqcy
prace na roznych typach nawierzchni. Opona przeznaczo-

na jest do aplikagji standardowych o umiarkowanej inten-
SYywnosci pracy.

OPONY SUPERELASTYCZNE

Solideal Xtreme — doskonata konstrukcja opon do wozkow
widtowych. Zastosowanie wysokiej jakosci mieszanki gu-
mowej opony w celu uzyskania maksymalnej wytrzyma-
tosci i dtugich przebiegow oraz wydajnosci pracy. Idealnie
dostosowana do pracy w duzych centrach dystrybucyjnych
(logistycznych) i obiektach przemystowych, do pracy cig-
gtej, na dtugich odcinkach przejazdu, na powierzchniach
z gtadkimi posadzkami. Zywotnosé wieksza 0 10% w po-
rownaniu do Solideal Magnum i nawet o 30% dtuzsza od
okresu eksploatacji opon konkurencyjnych. Stabilnos¢ po-
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wiajgc ptynnosc prowadzenia sie wozka widtowego oraz
wptywajqc na komfort pracy operatora. Najwyzszej jako-
Sci opona superelastyczna: wielowarstwowa konstrukcja
z naturalnego kauczuku.

Solideal Magnum - doskonata tréjwarstwowa opona
superelastyczna, wykonana z naturalnego kauczuku. No-

przeczna opony zostata poprawiona o 20%, podobnie jak
odpornos¢ zmeczeniowa mieszanki gumowej. Redukcja
oporu toczenia 0 10 % w celu ograniczenia zuzycia ener-
gii, paliwa oraz emisji CO2. Powierzchnia Srodkowej kostki
bieznika, ma staty kontakt z nawierzchnig, co zmniejsza
wibracje nawet o 25%, a tym samym zmniejszajq sie
wahania nacisku powierzchniowego na podtoze, popra-
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woczesna rzezba bieznika, ptaskie czoto i wyprofilowanie
scian bocznych powodujg, ze opona Magnum jest naj-
bardziej wytrzymatg i odporng na zuzycie (Scieranie oraz
uszkodzenia mechaniczne) uniwersalng tréjwarstwowg
opong przemystowq. Zapewnia optymalng wydajnosc
pracy w najtrudniejszych warunkach. Dostepna w wersji
niebrudzqcej (szarej) oraz w wersji do szybkiego monta-
zu (QUICK). Ztoty standard jakoSci wyznaczajgcy trend na
rynku.

Solideal SolidAir Mag2 — Zaprojektowane specjalne otwo-
ry w Scianach bocznych opony w warstwie elastycznej
zwiekszajg komfort jazdy o 40% w pordwnaniu ze stan-
dardowq opona superelastyczng i jest on zblizony do jazdy
na oponach pneumatycznych. Innowacyjny wzor bieznika,
zaprojektowany z myslqg o oszczedzaniu energii elektrycz-
nej baterii trakcyjnej wozka widtowego. Dzigki dodatkowej
kostce bieznika na czole opony znacznie zostaty obnizone
opory toczenia, wzrosta stabilnos¢ oraz zostata wydtu-
zona zywotnos¢ opony. Udoskonalona mieszanka gumy
sprawia, ze opona SolidAir Mag2 doskonale redukuje wi-
bracje przenoszone na tadunek, wozek oraz wptywa na
komfort pracy operatora pojazdu. Opona dostepna jest
w wybranych rozmiarach oraz wersji do szybkiego mon-
tazu (QUICK).

Specjalisci z zespotu badawczo-rozwojowego, umiejsco-
wionego w sercu najwiekszego regionu produkcyjnego
produktow gumowych, zapewniajg, ze wszystkie opony
sygnowane markg SOLIDEAL sq zrobione z wyjgtkowo

Fot. Camoplast Solideal

mocnej mieszanki gumowej odpornej na otarcia, rozdarcia,
uszkodzenia mechaniczne, minimalizujq generacje ciepta
oraz dostarczajg najwyzszej wytrzymatosci. Ciggte bada-
nia i prace nad nowymi mieszankami pozwolity stworzyc
mieszanke gumowgq o wysaokiej wydajnosci — RUBBERPRO.
To sprawia, ze wszystkie oferowane produkty charaktery-
zujq sie bardzo wysokimi parametrami uzytkowymi, gwa-
rantowang nadzwyczajng niezawodnoscig.

Obstuga serwisowa klientow realizowana jest z wtasnego
magazynu lub z magazynu producenta w ciggu 24-48h,
minimalizujgc czas wytgczenia sprzetu z eksploatacji.
Serwis, dysponuje odpowiednimi narzedziami do monta-
zu opon u siebie (serwis stacjonarny) lub z mozliwoscig
wymiany opon bezposrednio u klienta (serwis mobilny).
Rozwijajgcy swoje ustugi Solideal Polska oferuje klientom
najlepsze rozwigzania na rynku, dostosowane do ich po-
trzeb. Obstuga klienta w serwisie, jest fachowa i spraw-
na, decydujgca o jego checi zakupu oraz obstugi takze
W przysztosci.

Solideal Polska S.A. oferuje takze ustugi w zakresie pro-
dukgji felg do wozkow widtowych, maszyn budowlanych
i urzqgdzen przemystowych oraz wypetniania opon pneu-
matycznych elastomerem, bgdz ptynnym uszczelnia-
czem. Proces ten ma wptyw na wyeliminowanie, bqdz
zmniejszenie ilosci awarii i zwigzanych z tym przestojow
maszyn ze wzgledu na uszkodzenia mechaniczne ogu-
mienia. Solideal Polska S.A. produkuje takze prasy mabil-
ne oraz stacjonarne do wymiany opon superelastycznych
(petnych). Oferuje rowniez stacjonarne ustugi serwisowe
w zakresie montazu opon petnych do Srednicy 2,70 m na
felgi do 33"

Solid.
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Streszczenie

Raport ,Widlak List" wydawany jest w cyklu corocznym. Tegoroczny raport ,Widlak List 2015" jest raportem opisujgcym
stan rynku wozkow widtowych w roku 2014, a takze prognozujgcym tendencje w kolejnych okresach. Raport zostat
opracowany przez cztonkow Naukowego Kota Logistyki ,DIALOG" dziatajgcego przy Katedrze Logistyki Ekonomicznej
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach. Do opracowania raportu wykorzystane zostaty dane Ministerstwa Gospo-
darki, Dziatu wycen i doradztwa Cushman & Wakefield, Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL), UDT, WITS, a takze opracowa-
nia wtasne Logs.pl.

1. Sytuacja gospodarcza Polski

Mimo skomplikowanej sytuacji geopolitycznej zwigzanej z konfliktem na Ukrainie sytuacja gospodarcza Polski w 2014
roku ulegta poprawie w stosunku do roku 2013. Wedtug wstepnego szacunku Ministerstwa Gospodarki wzrost PKB
w 2014 roku wyniost 3,3%. Polska jako jedno z niewielu panstw cztonkowskich Unii Europejskiej stale generuje dodatnie
tempo wzrostu gospodarczego. Do tak dobrego wyniku na tle innych krajow europejskich przyczynit sie gtownie wysoki
poziom konsumpgji i inwestycji.

Nastroje konsumenckie ciggle ulegajq poprawie, o czym Swiadczy podnoszqcy sie poziom biezgcego wskaznika ufnosci
konsumenckiej. Wzrost produkcji sprzedanej przemystu juz na poczgtku 2015 roku wyniost 1,7%. MieliSmy do czynienia
ze wzrostem produkgji w przetworstwie przemystowym o 3,2%.

2. Rynek powierzchni przemystowych i magazynowych

Jezeli chodzi o rynek powierzchni magazynowych, to rok 2014 byt rokiem ciggtego rozwoju tego sektora gospodarki. Wiele
firm, rowniez zagranicznych, inwestowato w budowane powierzchnie magazynowe, co przyczynito sie do wzrostu wartosci
kapitatu, ktéry zostanie zagospodarowany. Polska stata sie pionierem, jezeli chodzi o ilos¢ transakcji na rynku Europy Srod-
kowo-Wschodniej. Poza tym rok 2014 byt przetomowy ze wzgledu na najwiekszq wartos¢ transakgji w historii (wolumen
wyniost az 740 min EUR). Spadek wskaznika pustostanéw w poréwnaniu z rokiem 2013 rowniez jest pozytywng progno-
zq na kolejny rok, poniewaz coraz wiecej dostepnych powierzchni przemystowo-magazynowych jest wykorzystywanych.
Wskazano rozwaj rynkow regionalnych w zakresie tych powierzchni, a takze zwrocono uwage na najwieksze podaze tych
powierzchni, ktore w znaczqcych ilosciach znajdujg sie we Wroctawiu, Poznaniu czy Polsce Centralne;.

Odnoszqc sie do rynku powierzchni przemystowo-handlowych mozna zauwazyc, ze w roku 2014 spadto zainteresowa-
nie w inwestowaniu w ten rynek (w 2014 roku wolumen inwestycji wyniost 639 min EUR, natomiast w 2013 roku byto
to az 1,379 mld EUR). Problemem wydaije sie by¢ wcigz niska podaz dostepnych powierzchni przemystowo-handlowych.
W tym sektorze przysztosciowe sq Srednie miasta, w ktorych najczesciej dokonywano transakgji albo rozpoczeto budowe
nowych powierzchni przemystowo-handlowych.

3.1. Wozki widtowe

Rok 2014 zakonczyt sie kontynuacjg obserwowanego od 2013 spadku tempa wzrostu rynku, mierzonego liczbg woz-
kow widtowych rejestrowanych w Urzedzie Dozoru Technicznego. Zarejestrowano 12832 wozki, 0 8,6% mniej niz w roku
poprzednim (14038) oraz 18,1% mniej niz dwa lata wczesniej (15667).
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Wsrod wozkow, ktore zarejestrowano byty 4422 wozki fabrycznie nowe (34,5%) oraz 8410 (65,5%) wozkow uzywanych.
0d 2012 roku obserwujemy spadek popytu na wozki nowe — w 2014 roku zarejestrowano ich 0 22,4% mniej nizw 2013
(5702) i 30,6% mniej nizw 2012 (6376). Liczba wozkdw uzywanych, ktére zarejestrowano, jest niezalezna od tej dyna-
miki — w 2014 roku wzrosta o 0,9%.

W liczbie zarejestrowanych w 2014 roku wozkow byto 6199 o napedzie spalinowym oraz 5271 o napedzie elektrycz-
nym. Pomimo bezwzglednej przewagi liczby wozkow spalinowych, w catym okresie analizy, od 2010 roku lepszg dyna-
mikg wzrostu cechuje sie segment wozkow elektrycznych. Podczas gdy liczba wozkow spalinowych, ktore zarejestrowa-
no jest o 11,9% mniejsza niz w roku poprzednim (7036) i 23,7% mniejsza niz dwa lata wczesniej (8126), liczba wozkow
elektrycznych utrzymuije sie na podobnym poziomie — spadta jedynie o 1,3% wzgledem 2012 roku (5341 wozkow).

Wsrdd fabrycznie nowych wozkow, ktore zarejestrowano, wiekszoS¢ (59,1%) stanowity waozki elektryczne (2613),
a mniejszg czes¢ (33,3%) waozki spalinowe (1471) — segment wozkow elektrycznych cechuje lepsza dynamika odmta-
dzania floty.

Na koniec 2014 roku w Polsce uzytkowano tgcznie 140713 wozkow widtowych, o 6% wiecej niz na koniec roku 2013.
Najwiekszq czesc tej floty stanowiq wozki ponad 10-letnie, wyprodukowane przed 2005 rokiem. Wsrod mtodszej cze-
Sci najliczniej reprezentowane sq roczniki 2008 (12200 wozkow, tj. 8,7%), 2007 (11522, tj. 8,2%) oraz 2006 (9417,
tj. 6,7%).

Segment wozkow spalinowych stanowi 54,9% rynku (77313 wbzkow), a segment wozkow elektrycznych 34,6% (48718).
Skadingd, w porownaniu z 2013 rokiem, liczba wozkow elektrycznych wzrosta o 9,7%, podczas gdy liczba wozkow spa-
linowych o 3,4% — lepszg dynamike wzrostu wielkosci segmentu wozkow elektrycznych obserwujemy w catym okresie
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analizy, od 2010 roku. W konsekwencji, segment wazkow elektrycznych stopniowo zwieksza swoj udziat w rynku woz-
kow widtowych.

Flota wozkow o napedzie elektrycznym jest ponadto mtodsza niz flota wozkow o napedzie spalinowym. Wozki wyprodu-
kowane przed 2005 rokiem, stanowig 29,5% wozkow elektrycznych, a 48,9% wozkow spalinowych.

3.2. Wozki widtowe wedtug udzwigu

Wsrad wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku dominowaty wozki o udzwigu od O do 2 ton sta-
nowigc 53% wszystkich zarejestrowanych wozkow. Jako kolejne dominowaty wozki widtowe o udzwigu od 2 do 3 ton,
ktore stanowity 24% wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku. Te same udzwigi (tylko o innych
udziatach procentowych rynku) dominowaty w segmencie wozkéw techniki magazynowej, a takze wozkéw o napedzie
elektrycznym. W segmencie zarejestrowanych wozkow widtowych w 2014 roku o napedzie spalinowym jako pierwsze
dominowaty wozki o udzwigach od 2 do 3 ton, a nastepnie te od O do 2 ton.

W ogolnej liczbie zarejestrowanych wozkow widtowych w 2014 roku w kazdej kategorii udzwigowej wozkow domi-
nowaty wozki uzywane nad nowymi. W przypadku kategorii wozkow spalinowych miata miejsce podobna sytuacja.
Natomiast jesli chodzi o wozki elektryczne o napedzie elektrycznym w przypadku wozkow o wszystkich udzwigach za
wyjgtkiem od O do 2 ton przewazaty wozki nowe nad uzywanymi. W przypadku wozkow techniki magazynowej zare-
jestrowanych w 2014 roku mieliSmy do czynienia z przewagq wozkéw nowych nad uzywanymi dla udzwigow od 2 do
3toniod 3 do 4 ton.

3.3. Wozki widtowe wedtug miejsca rejestracji

Liderami na rynku wozkow nowych sq tereny podlegajgce pod urzedy w Warszawie oraz Poznaniu, w ktorych to w 2014
roku zarejestrowano duzo wiecej wozkow, anizeli w pozostatych oddziatach. Sytuacja ta potwierdza sie rowniez na rynku
wozkow uzywanych.

W segmencie wozkow nowych w urzedzie w Warszawie najwigcej pojazdow zarejestrowano we wrzesniu oraz pazdzier-
niku. Najmniej, bo zaledwie 33 wozki zarejestrowano w styczniu. Natomiast w segmencie wozkow uzywanych nieznacz-
nie wiecej rejestracji niz w Warszawie odnotowano w oddziale w Poznaniu. Jednak zmiany w poszczegolnych miesigcach
roku 2014 w tym segmencie nie byty tak dynamiczne. Miesigcem szczytowym byt styczen, lecz niewiele mniejsze war-
toSci odnotowano takze w maju oraz listopadzie.

W segmencie wozkow nowych w urzedzie w Warszawie widoczny jest duzy wzrost w badanym okresie od 2009 do
2014 roku. Mimo niewielkiego spadku w 2013, juz w roku kolejnym mozna zauwazyc tendencje wzrostowg. Inaczej
wyglgdata sytuacja w urzedzie w Poznaniu, w ktérym odnotowano najwiekszq liczbe wozkow zarejestrowanych w roku
2014, W oddziale od 2009 roku miata miejsce tendencja spadkowa. Dopiero w 2014 roku odnotowano pierwszy od 5
lat wzrost liczby rejestracji.

3.4. Rynek czotowych wozkow widtowych

Od roku 2009 do 2011 wzrastata liczba czotowych wozkow widtowych, nastepnie ilosc ich zaczeta malec. W ciggu tych
lat najwiecej nowych wozkow widtowych zarejestrowano w 2011 roku i byto ich 4852 sztuk, natomiast uzywanych
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w 2009 roku i byto ich 8222 sztuk. Od tego czasu dane wykazujq caty czas tendencje spadkowq w stosunku do uzywa-
nych wozkow widtowych. Rowniez od 2011 roku mozemy zauwazyc spadek ilosci zarejestrowanych wozkow widtowych
spalinowych, ktorych ilo5¢ wynosita 8369, az do 5959 sztuk w 2014 roku. Stosunek procentowy nowych i uzywanych
spalinowych wozkow widtowych od 2 lat wzrasta na korzysc uzywanych wozkow widtowych. W przeciwienstwie do
spalinowych wozkow widtowych, elektrycznych jest co raz wiecej na naszym rynku od 2012 roku. W 2014 roku ich
liczba wynosita 3397 sztuk, czyli o 115 wiecej niz w 2012 roku. Dzielgc je na nowe i uzywane, od 2010 roku na rynku
wystepuje wiecej nowych wozkow widtowych. Najwiecej ich byto w 2011 roku, bo az 1913 sztuk.

3.5. Dominujgcy udzwig w segmencie
czotowych wozkow widtowych

Dominujgcym udzwigiem wsrod czotowych wozkow widtowych byt udzwig od O do 2 ton. Stanowit on az 47% wszyst-
kich zarejestrowanych czotowych wozkow widtowych. Najmniej, bo tylko 9 wozkow byto w przedziale powyzej 17 ton.
W kazdym przedziale udzwigu czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku byto wiecej uzywanych
wozkow niz nowych.

4. Rynek baterii trakcyjnych

Rynek baterii trakcyjnych i ogniw oszacowano na podstawie danych udostepnionych przez UDT oraz WITS. Z danych tych
wynika, iz na jeden wozek widtowy przypada ok. 1,5 baterii trakcyjnych, a na jedng baterie ok. 18 ogniw. Wiedzqc, ze
w roku 2014 zarejestrowanych byto 16167 wozkow, tatwo obliczy¢, ze baterii trakcyjnych byto 24251, Baterie zamien-
ne to 10% ilosci baterii trakcyjnych, a wiec 2425. Z kolei ogniw byto 436509 sztuk.

Najwiekszym udziatem w polskim rynku niezmienne od kilku lat cieszy sie GNB Exide Technologies (50%). Kolejni pro-
ducenci to Enersys (16%) i Sunlight (11%). Najwiecej baterii trakcyjnych wyprodukowat GNB Exide Technologies w ilosci
sztuk 7881. W kwestii ogniw pionierem rowniez jest GNB Exide Technologies (130953 ogniw).
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5. Rynek opon do wozkow widtowych

Na podstawie przyjetych wielkosci wskaznikow oszacowano rynek opon do wozkow widtowych. Wsrod opon na rynku
polskim w 2014 roku dominowaty opony superelastyczne o rozmiarach 8"-10" Odnotowano ich 132104 sztuki. Wsrod
opon pneumatycznych rowniez bezkonkurencyjne byty te o rozmiarach 8"-10" Byto ich 84624 sztuk. Najwieksze zapo-
trzebowanie na opony przypisane byto wozkom widtowym o udzwigu od 1 do 2 ton. Liczbe opon superelastycznych dla
tego typu wozkow oszacowano na 83872 sztuk, a opon pneumatycznych dla wozkdw o udzwigu od 1 do 2 ton na rynku
polskim w 2014r na 45164 sztuk. Z rynkiem opon wigze sie rowniez rynek opon zamiennych, ktdre sq niezbedne do
prawidtowej pracy wozka widtowego. Liczbe opon superelastycznych zamiennych o rozmiarach 8"-10" oszacowano na
99078 sztuk, a opon pneumatycznych zamiennych o tej wielkosci byto 63468 sztuk.

6. Rynek leasingu wozkow widtowych

W kolejnym rozdziale raportu przeanalizowano rynek leasingu wozkow widtowych pod wzgledem liczby jak i Srodkow
przeznaczonych na ten cel przez przedsiebiorstwa leasingowe. W roku 2014, zgodnie z prognozami zawartymi w ubie-
gtorocznym raporcie nastgpit wzrost liczby wozkow widtowych w leasingu do wartosci 6378 sztuk (zmiana o 24%
w stosunku do roku 2013). Obecnie na polskim rynku dziata 21 spotek zajmujqcych sie leasingiem wézkow widtowych.
Pietnascie z nich odniosto sukces w 2014 roku poprzez wzrost wartosci zawieranych umow. Najwiecej srodkow pod
wzgledem wartosci umow dzierzawy odnotowat Leasing Sp. z 0.0. opiewajqcy na kwote 64 min PLN. Tuz za nim uplaso-
waty sie: SG Equipment Leasing Polska Sp.z 0.0. (55,12 min PLN) oraz Millennium Leasing Sp. z 0.0. (53,37 mIn PLN). Pod
wzgledem liczby wozkow widtowych oddanych w leasing w roku 2014 przodowata spotka mLeasing Sp. z o. 0. oddajqc
do uzytku 1306 sztuk. Nastepne byty spotki: Europejski Fundusz Leasingowy S.A (711 sztuk) oraz Millennium Leasing
Sp. z 0.0. (631 sztuk). W rozdziale zostaty réwniez ukazane zmiany jakie nastgpity w latach 2013-2014 w wartosci
zawieranych umow, a takze liczby wozkow widtowych udostepnionych przez firmy leasingowe.

7. Wartosc rynku wozkow widtowych

W rozdziale tym, zostaty zawarte informacje dotyczqce sprzedazy nowych wozkow widtowych na terenie Polski w latach
2009-2014. W 2014 roku najwiekszym powodzeniem darzono wozki magazynowe unoszqce do kompletacji — sprze-
dano 7959 sztuk. Na drugim miejscu uplasowaty sie wozki czotowe z napedem diesel/gaz: 3470 sztuk, wozki czotowe
z napedem elektrycznym: 2266 sztuk. Najmniejszq popularnosciq pod wzgledem sprzedazy cieszyty sie wozki magazy-
nowe wysokiego unoszenia (1378 sztuk). W stosunku do roku 2013 wszystkie rodzaje wozkow widtowych utrzymaty
tendencje wzrostowg w roku 2014. Ogatem w roku 2014 sprzedano tqcznie 15073 sztuk wozkow widtowych na rynku
polskim.

8. Wielkos¢ rynku wozkow widtowych

Rozdziat ten dotyczy wielkosci rynku wozkow widtowych w latach 2009-2014. Dane zostaty opracowane w oparciu
o informacje uzyskane z Urzedu Dozoru Technicznego dotyczqce liczby zarejestrowanych wozkoéw widtowych, jak i anali-
zach World Integrated Trade Solution mowigcych o wozkach magazynowych niskiego unoszenia. W roku 2014 wielkos¢
rynku wozkow widtowych wynosita ogotem 181437 sztuk, na ktory sktadaty sie 173478 sztuk wozkow zarejestro-
wanych w UDT oraz 7959 sztuk wozkow magazynowych niskiego unoszenia). W 2014 roku nastgpit spadek dynamiki
wzrostu rejestrowanych wozkow widtowych (1617 sztuk) w poréwnaniu do roku 2013 (o 85 sztuk).
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1. Sytuacja gospodarcza Polski

Najnowsze odczyty podstawowych wskaznikow makroekonomicznych wskazujg na utrzymywanie sie bardzo umiar-
kowanych nastrojow zardwno w strefie euro, jak i w catej Unii Europejskiej. W tym otoczeniu gospodarczym Polska
jako jedno z niewielu panstw cztonkowskich stale generuje dodatnie tempo wzrostu gospodarczego. Wedtug wstepnego
szacunku Ministerstwa Gospodarki produkt krajowy brutto Polski w 2014 roku zwigkszyt sie realnie o 3,3% w stosunku
do roku 2013. Gtdwnym motorem wzrostu PKB byt popyt wewnetrzny. Inflacja mierzona wskaznikiem CPI byta o 1,3%
nizsza niz przed rokiem.

Mimo nieco wolniejszego przyrostu PKB w ostatnich kwartatach 2014 roku sytuacja gospodarcza Polski jest stabilna,
a dalszy rozwoj sytuacji gospodarczej bedzie zalezat w gtownej mierze od rozwoju sytuacji na wschodzie Europy, a takze

w strefie euro.

WYKRES 1. Produkt krajowy brutto w Polsce w poszczegdlnych kwartatach na przestrzeni lat 2010-2014 [%]

6

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Ministerstwa Gospodarki

Po nieco wolniejszym wzroscie PKB w Polsce w catym 2013 roku (wzrost PKB o 1,7 p. proc.) niz w 2012 roku (wzrost
PKB o 1,8 p. proc.), w 2014 mieliSmy do czynienia z szybszym wzrostem gospodarczym (wzrost PKB o 3.3 p. proc.). Mimo
utrzymujgcych sie nadal niekorzystnych uwarunkowaniach w gospodarce europejskiej, w kolejnych kwartatach 2014
roku tempo wzrostu gospodarczego w Polsce z poczqgtku sie poprawiato, az do coraz mniejszych przyrostow PKB w |l
i IV kwartale.
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WYKRES 2. Dekompozycja popytowa PKB w kwartatach na przestrzeni lat 2010-2014 [%]
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Zrddto: Ministerstwo Gospodarki

W 2014 roku w przeciwienstwie do roku wczesniejszego eksport netto wptyngt negatywnie na wzrost gospodarczy
Polski. Spadek wptywow z eksportu netto jest z spowodowany w gtownej mierze embargiem Rosji na polskie pro-
dukty. Do wzrostu PKB w 2014 roku przyczynit sie gtownie pozytywny wptyw akumulacji brutto i krajowego popytu
konsumpcyjnego.

WYKRES 3. Biezacy wskaznik ufnosci konsumenckiej (BWUK) oraz jego wartoSci w miesigcach na przestrzeni lat 2011-2015 [%]
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Zrédto: GUS
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Juz w styczniu 2015 roku nastroje konsumenckie poprawity sie w stosunku do poprzedniego miesigca i ksztattowaty sie
na podobnym poziomie przez pierwszy kwartat. Zaobserwowano wzrost wartosci wskaznika syntetycznego dotyczqce-
go svtuadji przysztej i w nieco mniejszym stopniu sytuacji obecnej.

Biezqcy wskaznik ufnosci konsumenckiej (BWUK), ktory syntetycznie opisuje aktualne tendencje konsumpcji indywidual-
nej w styczniu 2015 roku wzrost 0 0,8 p. proc. i uksztattowat sie na poziomie — 11,7. Sktadowe wskaznika ulegty rozno-
kierunkowym zmianom. Odnotowano wyzsze wartosci przede wszystkim dla ocen dotyczqcych obecnego dokonywania
waznych zakupéw (wzrost o 3,1 p. proc.) oraz przysztej i obecnej sytuacji finansowej gospodarstwa domowego (wzrost
odpowiednio 0 2,1 p. proc. i 1,4 p. proc.). Natomiast pogorszyty sie oceny dotyczqce przysztej i obecnej sytuacji gospodar-
czej kraju (odpowiednio o 1,5 p. proc.i 1,1 p. proc.).

Wartosci BWUK w roku 2015 powinny by¢ wieksze od wartosci dla analogicznych miesiecy roku poprzedniego.

WYKRES 4. Dekompozycja wartosci dodanej wg sektorow w kwartatach na przestrzeni lat 2010-2014 [%]
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Zrodto: Ministerstwo Gospodarki

W 2014 roku zaden z trzech gtownych sektorow polskiej gospodarki nie przynosit ujemnej wartosci dodanej. Nawet
w produkgji budowlano-montazowej odnotowano wzrost o 1,3% po spadkach w 2013 roku. Najwiekszy wptyw przyniost
sektor ustug. Obecnie sektor przemystu zaczyna ponownie nabierac coraz wiekszego znaczenia w tworzeniu wartosci
dodanej Polski.
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WYKRES 5. Produkcja sprzedana przemystu w poszczegdlnych miesigcach na przestrzeni lat 2013-2015 [%]
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Zrddto: Ministerstwo Gospodarki

Wzrost produkcji sprzedanej przemystu wyniost w styczniu 2015 roku 1,7%. W przetwaorstwie przemystowym produkcja
wzrosta o 3,2%. Obserwujgc coroczng tendencje wzrostowq w produkdji sprzedanej przemystu w 2015 roku mozemy
spodziewac sie jej ciggtego wzrostu. Zmniejszeniu ulegty ceny produkcji przemystowej (spadek o 2,9%).

2. Rynek powierzchni przemystowych
| magazynowych

Szczegolnie istotne do omowienia z perspektywy uzytecznosci wozkow widtowych sq powierzchnie magazynowe. Moz-
na wysnuc wniosek, ze im wiekszy jest popyt na powierzchnie magazynowe, tym wiekszy bedzie udziat wozkow widto-
wych wykorzystywanych w magazynach, ktorych struktura i udziat bedzie omawiany w dalszej czesci raportu.

Jak podaje tukasz Lorencki, starszy konsultant w dziale rynkow kapitatowych w firmie Cushman & Wakefield, w 2014
roku az 91% ogodlnego wolumenu transakcji w Polsce przypadto na zagranicznych inwestorow. Tendencja ta bedzie sie
raczej utrzymywac rowniez w 2015 roku. Na takg sytuacje wptywa bez wgtpienia ostabienie euro wzgledem dolara, po-
niewaz firmy amerykanskie zaczety byc obecne na polskim rynku. Na przyktad w sektorze magazynowym swoje udziaty
zaczety mieC: Prologis, nabywca 3 atrakcyjnych nieruchomosci oraz Blackstone, ktory kupit 2 znaczgce parki magazyno-
wo-logistyczne.
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Wedtug analiz przeprowadzonych przez firme doradczq Cushman&Wakefield, rynek powierzchni magazynowych i prze-
mystowych w roku 2014 rozwijat sie w bardzo szybkim tempie. Na rynku polskim w tej branzy odnotowano wzrost
wartosci transakgji w rejonie Europy Srodkowo — Wschodniej do 43% w poréwnaniu z innymi krajami w regionie, np.
Czechami (26%) czy Rumuniq (15%).

WYKRES 6. Wartos¢ transakcji inwestycyjnych na przestrzeni lat 2009-2014
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Zrodto: Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield

Na podstawie powyzszego wykresu mozna stwierdzic, ze jezeli chodzi o wolumen transakcji inwestycyjnych zwigzanych
z powierzchniami magazynowymi to z roku na rok ich iloS¢ rosta, a jej udziat byt najwyzszy w roku 2014. Spadta na-
tomiast ilos¢ transakcji zwigzanych z obiektami handlowymi. Mimo wzrostu ilosci powierzchni przemystowych i maga-
zynowych w poréwnaniu z rokiem poprzednim, w 2014 mozna zauwazyc¢ niewielki spadek tempa wzrostu wolumenu
transakgji do 0,3%.

Jednakze rok 2014 okazat sie przetomowy dla powierzchni przemystowo — magazynowych, poniewaz odnotowat on
najwyzszy wolumen transakcji w historii i wyniost az 740 min euro i obejmowat 2356000 mkw. powierzchni. Pierwszy
raz 0siggngt on wyzszy poziom wartosci niz sektor handlowy. Sytuacja ta jest zwigzana z nowymi transakcjami w Polsce
na az 160000 mkw. powierzchni magazynowych dla takich podmiotow jak: Piotr i Pawet, Matpka Express, Czerwona
Torebka oraz Merlin.pl. Najwiecej umow na wynajem bgdz zakup powierzchni magazynowych odnotowano w Warszawie
(zrealizowano ich w tym miescie 34%).
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WYKRES 7. Wolumen transakcji w 2014 roku
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Zrddto: Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield

Na powyzszym wykresie widac wyrazny wzrost nowych umow na powierzchnie magazynowe w porownaniu z umowa-
mi, ktore miatyby sie opierac tylko na przedtuzeniu formy wspotpracy. Zbadano, ze nowe umowy stanowiq az 60%, co
Swiadczy o dalszym rozwoju stabilnego sektora magazynowego w Polsce, co z pewnosciq jest pozytywnq prognozg na
nastepny rok. Przedtuzenia umow stanowity natomiast 32%, a tych o rozszerzenie powierzchni byto 8%.

Na pierwszym miejscu, jezeli chodzi o wolumen transakcji pozostat sektor biurowy, ktorego wartos¢ wyniosta 1,69 mid
euro. Dzigki wolumenowi transakcji zmianie ulegt takze poziom zyskow zwigzanych z inwestycjami w poszczegolne
powierzchnie magazynowe i przemystowe. Cushman &Wakefield zbadato, ze globalny zysk w tym sektorze dla Polski
wyniost, jezeli chodzi o powierzchnie biurowq 6,25%, dla powierzchni centrow handlowych 5,50%, natomiast dla po-
wierzchni przemystowych 7,25%. Firma na podstawie danych zaktada jednak trend spadkowy co do zyskow zwigzanych
z inwestycjami w tych sektorach.

W roku 2014, jak podajq badania firmy Cushman &Wakefield, znacznie wzrosta aktywnos¢ inwestycyjna w zakresie po-
wierzchni magazynowych w porownaniu z 2013 rokiem az o 68%. Tak wysokie zainteresowanie tymi inwestycjami wy-
nika przede wszystkim z duzej podazy nieruchomosci, zarowno ze strony deweloperow jak i funduszy. llo5¢ powierzchni
magazynowych w 2014 roku przekroczyta ponad milion mkw. Popyt na 2,36 min mkw. powierzchni magazynowych
wptyngt znacznie na obnizenie poziomu wskaznika pustostanow, czyli powierzchni magazynowych, ktore nie sq czynnie
wykorzystywane, do 6,8%. Ferdinand Hlobil, Dyrektor Dziatu Powierzchni Przemystowych i Magazynowych w Europie
Srodkowej firmy Cushman & Wakefield stwierdzit, ze ilos¢ niewynajetych powierzchni magazynowych $wiadczy o stanie
gospodarki — im nizszy wskaznik pustostanow, tym lepsza koniunktura gospodarcza. Spadek tego wskaznika Swiadczy
tez o rosngcym popycie najemcow na nieruchomosci magazynowe.

Logs.pl EJ(




Odnoszqc sie do zasobow powierzchni magazynowych w Polsce na koniec 2014 roku to wyniosty one 8850000 mkw.
Inwestycje koncentrujg sie gtownie w Warszawie (jest to 31% zasobow), ale jak pokaze dalsza analiza, coraz bardziej
rozwijajq sie takze inne lokalizacje. Dzieki rozwojowi sieci transportowej coraz wiekszego znaczenia nabierajq rynki regio-
nalne: Gorny Slgsk, Poznan, Polska Centralna czy Wroctaw (tgcznie przypada na te regiony 60% zasobéw). Wedtug badaf
poziom pustostanow nie powinien wzrosngc mimo coraz to nowo powstajgcych budowli magazynowych, ktorych jest
na rynku coraz wiecej. Obecnie najwiecej pustostanéw znajduje sie w Warszawie (10,1%), na Gornym Slgsku (8%) oraz
w Polsce Centralnej (7,5%), a najmniejszy ich udziat odnotowano w Poznaniu (0,6%) oraz we Wroctawiu (1,9%). Szacuje
sie, ze w budowie pod koniec 2014 roku pozostawato az 675000 mkw. powierzchni. Najwiecej inwestycji budowlanych
wsrod powierzchni magazynowych odnotowano w rejonach Poznania (32%) oraz Gérnego Slgska (18%). Kluczowym
rozwigzaniem sq projekty typu BTS, czyli obiekty, ktare budowane sq pod specjalne wymagania klienta oraz magazyny,
ktore wynajmowane sq na podstawie umow przednajmu. Coraz rzadziej stosuje sie spekulacyjng budowe powierzchni
magazynowych.

WYKRES 8. Transakcje inwestycyjne na rynku magazynowym na przestrzeni lat 2009-2014
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Zrodto: Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield

Z powyzszego wykresu mozna odczytac, ze 2014 rok byt rokiem przetomowym, jezeli chodzi o wynajem powierzch-
ni magazynowych w porownaniu z latami ubiegtymi (wynajmowanie powierzchni magazynowych obejmowato prawie
10%). Ponadto mozna zauwazyc utrzymujqcy sie z lat ubiegtych trend odnoszqcy sie do struktury samego wynajmu ma-
gazynow, tzn. ze w wigkszosci magazyny wynajmowane byty przez wiele przedsiebiorstw na rzecz pojedynczych kontra-
hentow, poniewaz udziat wspalnie wynajmowanych powierzchni magazynowych z niecatych 10% stanowit prawie 8%.

Omawiajgc powierzchnie magazynowe trudno nie wspomniec o ich dostepnej podazy na polskim rynku, co prezentuje
ponizszy wykres.
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WYKRES 9. Podaz powierzchni magazynowych w 2014 roku
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Zrodto: Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield

W poréwnaniu z opisanymi wczesniej danymi mozna zauwazy¢ pewng niescistosc. We Wroctawiu znajduje sie najwiek-
szy udziat powierzchni magazynowych, ktore sq do wykorzystania, ale jak wynika z wolumenu transakcji na rynkach
powierzchni magazynowych czy zasobow, Wroctaw nie znajduje sie na czotowym miejscu. Mozna zatem wywnioskowac,
ze w tym miescie i jego okolicach sq dostepne powierzchnie magazynowe, ktore mozna by wykorzystac.

Kolejng kwestig omowiong w badaniach Cushman &Wakefield jest rozmieszczenie transakcji magazynowych w Polsce
z podziatem na poszczegolne obszary panstwa, co zaprezentowano ponizej.

WYHKRES 10. Transakcje magazynowe w Polsce w 2013 i 2014 roku z podziatem terytorialnym
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield
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Powyzszy wykres jest wykresem porownawczym lat 2013 i 2014 celem wskazania rozwoju inwestycji w powierzchnie
magazynowe na danym obszarze bqdz spadku zainteresowania okreslonymi regionami w zakresie zakupu lub wynajmu
powierzchni magazynowych. W roku 2014 najwigkszq popularnoscig w zakresie rynku powierzchni magazynowych cie-
szyty sie regiony Polski Centralnej oraz Gérnego i Dolnego Slgska, ktére na tle innych regiondw okazuijq sie byé coraz bar-
dziej konkurencyjne. Znaczqco spadty natomiast transakcje inwestycyjne w nastepujgcych obszarach: Warszawa Okaolice,
Warszawa Miasto oraz Poznan.

Ciekawym faktem jest, ze w 2014 roku dokonano najbardziej zyskownej transakgji na polskim rynku powierzchni maga-
zynowych, ktora zostata przeprowadzona przez krajowy kapitat. Byt to zakup 4 nieruchomosci Panattoni przez PZU Fun-
dusz Inwestycyjny Zamkniety Sektora Nieruchomosci za 140 min EUR. Wyrdzniono trzy gtowne, najbardziej zyskowne
transakcje zwigzane z wynajmem powierzchni magazynowych dla takich firm jak: Czerwona Torebka (Poznan — 54000
mkw. — nowa umowa), ID Logistics (okolice Warszawy — 46000 mkw. — nowa umowa) oraz Carrefour (Gorny Slgsk Be-
dzin — 46000 mkw. — odnowienie umowy).

Warto takze pokrotce omowic rynek powierzchni przemystowo-handlowych. Wolumen inwestycji w tym sektorze
w 2014 roku wyniost 639 min EUR, natomiast w 2013 roku byto to az 1,379 mld EUR, co wyraznie wskazuje na ma-
lejgce zainteresowanie kupnem bqdz wynajmem tych powierzchni. Gtdwnym problemem jest podaz powierzchni tego
typu obiektow, ktora nadal jest bardzo niska. Najbardziej dominujgca podaz jest jednak w miastach Sredniej wielkosci do
400000 mieszkancow, poniewaz wzrosta ona prawie dwukrotnie i wyniosta 241 min EUR

WYKRES 11. Podaz nowoczesnej powierzchni handlowej na przestrzeni lat 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie Dziat wycen i doradztwa Cushman & Wakefield

Powyzszy wykres prezentuje strukture dostepnej w Polsce podazy powierzchni handlowej. Dominujgce sq centra handlo-
we, ktorych udziat nadal jest wysoki we wszystkich okresach badanych, zmniejszyta sie natomiast ilos¢ parkow handlo-
wych w porownaniu z rokiem 2013.
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Zbadano, ze 48% nowoczesnej powierzchni handlowej powstato w miastach ponizej 100 000 mieszkancow (w 2013
roku byto to tylko 24%). Natomiast 42 000 mkw. powierzchni handlowych (9% podazy rocznej) przypadto na osiem
aglomeracji (w 2013 roku byto to az 70%), z ktérych dwie najbardziej nasycone pod wzgledem powierzchni to Wroctaw
i Poznan. Popyt na powierzchnie handlowe zalezy od ilosci juz dostepnych powierzchni handlowych, jakosci istniejgcych
obiektow oraz dostepnosci tych powierzchni. Zaskakujg mniejsze miasta takie jak: Zgorzelec, Opole, Nowy Sqcz i Rze-
szow, w ktorych wskazniki nasycenia znacznie przekraczajg 1000 mkw./1000 0s6b, czyli sq 0 wiele wyzsze w porow-
naniu z innymi miastami w Polsce.

Obecnie w budowie znajduje sie ok. 900000 mkw. powierzchni handlowej, ktorej 60%, czyli prawie 563000 mkw., ma
zostac oddana do uzytku w 2015 roku. Dlatego tez prognozy na kolejny rok sq pozytywne, wtasnie ze wzgledu na wzrost
aktywnosci inwestycyjnej w Srednich miastach, jak rowniez biorgc pod uwage ilos¢ i wartosc planowanych inwestycji.
W 2014 roku w Polsce podaz powierzchni handlowej wyniosta 10,3 min mkw. Podaz ta jest jednak o 23% nizsza niz
w roku poprzednim ze wzgledu na fakt, ze otwarto obiekty handlowe o wiele mniejszej powierzchni. Wskaznik pustosta-
now dla powierzchni handlowych wynosit kolejno w Bydgoszczy 5,3%, Kielcach i Czestochowie (po 4,6%), najnizszy byt
natomiast w Warszawie i Trojmiescie (kolejno 1,6% oraz 1,8%). Ponadto zbadano tendencje, wedtug ktorej sieci handlowe
modernizujq bazy sklepowe i coraz czeSciej wprowadzajg innowacyjne rozwigzania.

3. Rynek wozkow widtowych

W tym rozdziale zostanie opisana sytuacja na polskim rynku wozkow widtowych. Analizie zostanie poddany ogolny rynek
wozkow widtowych, rynek wozkow widtowych wg udzwigu,

3.1. Wozki widtowe

W 2003 roku zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow, wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym napedem
unoszenia zostaty objete dozorem technicznym. W cyklicznym raporcie z badania rynku wozkéw widtowych ,Widlak List’,
na tle danych o sytuacji gospodarczej Polski i rynku powierzchni przemystowych i magazynowych, prezentuje sie wyniki
analizy rynku wozkow widtowych w oparciu o dane Urzedu Dozoru Technicznego. Szczegotowemu badaniu poddano lata
2009-2014.

W niniejszym rozdziale przedstawiono liczbe wozkow widtowych, ktore rejestrowano w kolejnych latach oraz liczbe
wszystkich zarejestrowanych wozkow widtowych w Polsce. Podano ponadto informacje o udziale wozkow nowych
i wozkow uzywanych w tych liczbach. W kilku wariantach odniesienia opisano dynamike i udziat poszczegolnych seg-
mentow rynku — wozkow widtowych o napedzie spalinowym i elektrycznym, z uwzglednieniem podziatu na wozki nowe
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i uzywane. Dokonano takze analizy sytuacji na rynku wozkow techniki magazynowej (jedynie podnosnikowych, tj. tych,
ktore podlegajq rejestracji).

Jako nowe wozki, ktore po raz pierwszy zarejestrowano w danym roku okresla sie te wozki, ktore w tym samym roku
zostaty takze wyprodukowane. Za wozki uzywane uznaje sie wozki, ktore wyprodukowano w latach wczesniejszych niz
po raz pierwszy zarejestrowano. Jako catkowitg wielkoS¢ rynku (wozki uzytkowane w Polsce) uznaje sie liczbe wazkow,
ktore sq zarejestrowane. Na liczbe zarejestrowanych wozkéw (na koniec danego roku) wptywa liczba wozkéw, ktérg do
danego roku wtgcznie zarejestrowano oraz liczba wozkow, ktorg do danego roku wigcznie skreslono z rejestru.

3.1.1. LICZBA WSZYSTKICH WOZKOW WIDEOWYCH

Po pierwsze, analizie poddano ksztattowanie sie wskaznika rozwoju rynku, tj. liczby wozkoéw widtowych, ktore reje-
strowano w kolejnych latach. Wskazano rowniez jakg czesc zarejestrowanych wozkow stanowity wozki nowe i wozki
uzywane oraz wozki jakich rocznikoéw zarejestrowano w minionym roku. Porownano nastepnie dynamike rynku wozkow
nowych i uzywanych. Ostatecznie przedstawiono catkowitg wielkoS¢ rynku — liczbe wozkow widtowych uzytkowanych
w Polsce na przestrzeni lat 2009-2014 i w podziale na roczniki wg stanu na koniec 2014 roku.

WYKRES 12. Liczba wézkow widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Liczba wozkow widtowych, ktore zarejestrowano w 2014 roku (12832) byta najnizsza od 2003 roku. W minionym roku
zarejestrowano 8,6% mniej wozkow niz w roku poprzednim (14038) oraz 18,1% mniej niz dwa lata wczesniej (15667).

Ubiegty rok zakonczyt sie kontynuacjq spadku obserwowanego od 2013 roku, w ktorym zarejestrowano 10,4% mniej
wozkow niz rok wczesniej. Rok 2013 przetamat roczng stabilizacje (w 2012 roku) po intensywnym wzroscie rynku
w 2011 roku, kiedy zarejestrowano 12,2% wozkow wiecej niz w 2010. Liczba wozkow, ktorg zarejestrowano w 2012
roku (15667) byta skgdingd o 21,3% mniejsza niz w rekordowym roku 2008 (19902 wazki), po ktorym nastgpit spadek
(31,5%) odzwierciedlajqcy zatamanie gospodarki.
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WYKRES 13. Struktura wozkow widtowych, ktore zarejestrowano w 2014 roku wg roku produkcji wozka
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Najwieksza czeS¢ wozkow (4422, tj. 34,5%), ktdre zarejestrowano w 2014 roku zostata wyprodukowana w tym samym
roku — to wazki fabrycznie nowe. Zarejestrowano takze znaczng liczbe wozkow 10-letnich i starszych (2782, tj. 21,7%)
oraz wyprodukowanych w 2013 roku (1420, tj. 11,1%).

WYKRES 14. Liczba nowych wozkéw widtowych, ktére rejestrowano w latach 2009-2014, na tle wszystkich

15633 15667
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Liczba nowych wozkow widtowych, ktére zarejestrowano w 2014 roku (4422), byta o 22,4% mniejsza niz w roku po-
przednim (5702). Rok 2014 zakoAczyt sie dalszym nasileniem spadku na rynku wozkow nowych, ktéry rozpoczgt sie nie-
znacznie w 2012 roku (zarejestrowano 2,4% mniej wozkow niz w 201 1) oraz przyspieszyt w 2013 roku (zarejestrowano
10,6% mniej wozkow niz rok wczesniej).
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Spadek popytu na fabrycznie nowe wazki nastgpit po okresie wzrostu w latach 2010-2011 (rok do roku rejestrowano
51,7% i 35,0% wiecej wozkow). Okres ten poprzedzony byt zatamaniem w roku 2009, gdy zarejestrowano 62,1% mniej
nowych wozkow niz w rekordowym roku 2008 (8414 wazki).

WYKRES 15. Liczba uzywanych wozkow widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014, na tle wszystkich
15633 15667
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Rok 2014 zakonczyt sie stabilizacjq liczby rejestrowanych wozkow uzywanych (wzrosta o 0,9% do 8410). Rynek wozkow
uzywanych nie zanotowat wzrostu w latach 2010-2011 — przeciwnie, w 2010 roku nastgpit spadek liczby wozkow,
ktore zarejestrowano. Zatamanie dynamiki wzrostu w 2009 roku byto nieporownywalnie mniej gwattowne niz na rynku
wozkow nowych — zarejestrowano jedynie 9% mniej wozkow (10454 w poréwnaniu z 11488 w 2008 roku).

WYKRES 16. Poréwnanie dynamiki rynku wézkdw nowych i uzywanych wg przyrostu liczby wozkoéw, ktére rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Dynamika liczby rejestrowanych wozkow uzywanych jest niezalezna od popytu na wozki nowe. W latach 2010-2011
nastepujgcych po kryzysie w 2009 roku, dynamika rynku wozkow widtowych nowych i uzywanych znacznie sie roznita.
Rok 2010 przyniést gwattowny wzrost liczby rejestrowanych wézkow nowych (zarejestrowano 51,7% wiecej wozkow
niz w 2008) oraz istotny spadek liczby rejestrowanych wozkow uzywanych (zarejestrowano 13% mniej). W 2011 roku
utrzymat sie wzrost w segmencie nowych wozkow (35% wiecej wozkow niz w 2010), a wzrost segmentu wozkow uzy-
wanych ustabilizowat sie.

W latach 2012-2013 dynamika obu segmentow zréwnata sie — w 2012 roku odnotowano wzgledng stabilizacje (nie-
znaczny spadek na rynku wozkoéw nowych i nieznaczny wzrost na rynku wozkéw uzywanych), po ktérej nastgpit znaczny
(ponad 10%) spadek catego rynku w 2013 roku.

W minionym roku nastgpito nasilenie trendu spadkowego wyrazonego liczbg rejestrowanych wozkow nowych, ale prze-
tamanie tego trendu w liczbie wozkow uzywanych.

WYKRES 17. Udziat wozkéw nowych i uzywanych w liczbie wozkow, ktore rejestrowano w latach 2009-2014

2009 2010 2011 2012 2013 2014

O Nowe MEUzywane

Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

34,5% zarejestrowanych w 2014 roku wozkow byto fabrycznie nowych, a 65,5% uzywanych. Po 2011 roku systematycz-
nie, choc az do 2014 roku jedynie nieznacznie, rost udziat wozkow uzywanych w liczbie rejestrowanych wazkow. Przeciwng
tendencje obserwowano na rynku w latach 2009-2011, kiedy udziat wozkow uzywanych spadt z 76,6% do 58,2%.
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WYKRES 18. Liczba zarejestrowanych wézkow widtowych w Polsce w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na koniec 2014 roku w Polsce uzytkowano 140713 wozkow widtowych, o 6% wiecej niz na koniec roku 2013. Liczba
wozkow w Polsce rokrocznie rosnie, chociaz tempo tego wzrostu nie jest state. W 2010 roku zanotowano znaczny
wzrost wzgledem roku 2009 (14,5%), ale w kolejnych latach, az do 2014 roku tempo wzrostu malato.

WYKRES 19. Struktura wozkow widtowych w Polsce w 2014 roku wg roku produkcji wozka
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Najwieksza czesc (57416 wozkaow, tj. 40,8%) uzytkowanych w Polsce wozkow jest ponad 10-letnich, zostata wyprodu-
kowana przed 2005 rokiem. Licznymi rocznikami sq 2008 (12200 wozkow, tj. 8,7%), 2007 (11522, tj. 8,2%) oraz 2006
(9417, 1j. 6,7%). Liczba zarejestrowanych wozkow rocznikow 2005 i 2011-2014 jest podobna i waha sie w granicach
7-8 tysiecy.
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3.1.2. LICZBA WOZKOW WIDEOWYCH Z NAPEDEM SPALINOWYM

Jednym z dwach najwazniejszych segmentow rynku wozkow widtowych, wyrdznionych na podstawie rodzaju napedu
wozka, jest segment wozkow spalinowych. Ponizej zaprezentowano dynamike tego rynku na podstawie liczby rejestro-
wanych wozkow oraz udziat wozkow nowych i uzywanych w tej liczbie. Wskazano takze liczbe wszystkich zarejestrowa-
nych w UDT wozkow spalinowych, czyli catkowitq wielkosc rynku, w podziale na roczniki wozkow.

WYKRES 20. Liczba spalinowych wozkéw widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014, na tle wszystkich
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W liczbie 12832 wozkow, ktore zarejestrowano w 2014 roku byto 6199 wozkow spalinowych. W segmencie wozkow
spalinowych od 2012 roku notuje sie spadek liczby rejestrowanych kazdego roku wozkow — od 4,1% w 2012, przez
13,4% w 2013 roku, do 11,9% spadku w roku ubiegtym. Liczba wozkow spalinowych, ktorg zarejestrowano w 2014 roku
jest 0 26,9% mniejsza nizw 2011 roku.

WYKRES 21. Liczba wézkow nowych i uzywanych w liczbie wozkéw spalinowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014

2009 2010 2011 2012 2013 2014
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= Przyrost liczby nowych wozkow = Przyrost liczby uzywanych wozkow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Wsrod wozkow spalinowych, ktore rejestruje sie kazdego roku dominujg wozki uzywane, ktérych w roku 2014 byto
4728. Pomimo tego, do 2011 roku lepszq dynamikg cechowat sie rynek wozkow nowych — liczba wozkow, ktore re-
jestrowano wzrosta 0 65% w 2010 roku i 39% w 2011. W tych samych latach rynek wozkow uzywanych spadat rok
do roku 0 10,4% i 2,3%. Sytuacja zmienita sie po 2011 roku. Rokrocznie, az do 2014 roku spadat popyt na wozki nowe
— nieznacznie, 0 4,2% w 2012 roku, nastepnie 0 22,8% i 30,3% w latach 2013-2014. Liczba rejestrowanych wozkow
uzywanych spadata nieznacznie w latach 2012-2013 (o0 3,9% i 8,7%), by w minionym roku wzrosngg o 4%.

WYKRES 22. Udziat wozkow nowych i uzywanych w liczbie wozkow spalinowych, ktére rejestrowano w latach 2009-2014

2009 2010 2011 2012 2013 2014

O Nowe [EUziywane

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W konsekwencji opisanej dynamiki, udziat wozkow nowych wsrod wozkow spalinowych, ktore rejestrowano kazdego
roku, rost do 2011, ustabilizowat sie w 2012, nastepnie spadat w 2013 i 2014 roku.

WYKRES 23. Liczba zarejestrowanych spalinowych wozkéw widtowych, na tle wszystkich w Polsce w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Widlak List 2015

Na polskim rynku na koniec 2014 roku zarejestrowanych byto 77313 wozkow widtowych o napedzie spalinowym, 0 3,4%
wiecej niz na koniec 2013 roku. Dynamika wzrostu jest o 0,8 p. proc. wieksza niz w 2013 roku, kiedy zanotowano jedy-
nie 2,6% przyrostu liczby wozkow spalinowych w Polsce. Skgdingd, w analizowanym okresie rok 2014 jest pierwszym
od 2011, w ktorym rokroczne tempo przyrostu liczby wozkow widtowych wzrosto — najwiekszy przyrost zanotowano
w 2010 roku (13,7%), po ktérym nastgpito systematyczne ostabienie tempa wzrostu rynku.

WYKRES 24. Struktura spalinowych wozkéw widtowych w Polsce w 2014 roku wg roku produkcji wozka
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Wiekszos¢ wazkow spalinowych w uzytku jest ponad 10-letnich. Sposrod mtodszych, licznymi rocznikami sq 2008
(6217 wozkow, tj. 8%), 2007 (6004 wazki, tj. 7,8%) i 2006 (5143 wozki, tj. 6,7%).

3.1.3. LICZBA WOZKOW WIDEOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

Drugim najwazniejszym segmentem rynku wozkow widtowych jest segment wozkow o napedzie elektrycznym. Analo-
gicznie, na podstawie liczby rejestrowanych wozkow zaprezentowano dynamike tego rynku oraz udziat wozkow nowych
i uzywanych w tej dynamice. Wskazano takze liczbe wszystkich zarejestrowanych w UDT wazkow elektrycznych, czyli
catkowitg wielkoS¢ rynku w podziale na roczniki wozkow.

WYKRES 25. Liczba elektrycznych wozkow widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014, na tle wszystkich
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Wsrod 12832 waozkow widtowych, jakie zarejestrowano w 2014 roku, byto 5271 wozkow o napedzie elektrycznym —
0 1,4% mniej niz rok wczesniej. Segment wazkow elektrycznych notuje wzglednie stabilny wzrost od 2012 roku — jedynie
nieznacznie waha sie liczba wozkow, ktore rejestrowane sq kazdego roku. W analizowanym okresie, rokiem najwiekszego
przyrostu liczby wozkéw byt 2011 (16%).

WYKRES 26. Liczba wézkow nowych i uzywanych w liczbie wozkow elektrycznych, ktére rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2014 roku w segmencie wozkow elektrycznych lepszq dynamikg cechowat sie rynek wozkow uzywanych — zare-
jestrowano 14,6% wiecej wozkow uzywanych (2658) niz w roku poprzednim, w poréwnaniu z 13,6% spadku liczby
rejestracji wozkow nowych (2613). Do roku 2011 rynek wozkdw nowych cieszyt sie znacznym wzrostem — o 44,1%
w 2010 28% w 2011 roku. W tym samym czasie na rynku wozkow uzywanych obserwowano znaczny spadek liczby
rejestracji w 2010 roku (18,4%), nastepnie wzgledng stabilizacje w roku 2011 (3,6% wzrostu). W kolejnych dwdch latach
liczba rejestracji wahata sie nieznacznie. W 2014 roku, po raz pierwszy w analizowanym okresie, obserwujemy istotne
zahamowanie popytu na wozki nowe, przy rownoczesnym nabierajgcym tempa przyroscie liczby wozkow uzywanych.

camoplast



http://www.camoplastsolideal.com/pl/

WYKRES 27. Udziat wozkéw nowych i uzywanych w liczbie wozkow elektrycznych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Konsekwencjq tej dynamiki jest fakt, ze w 2014 roku niemal zréwnat sie udziat wozkow nowych (49,6%) i uzywanych
(50,4%) w liczbie wozkow, ktére zarejestrowano. Po raz pierwszy od 2009 roku mozna obserwowac przewage wozkow
uzywanych w liczbie wozkow, ktore zarejestrowano.

WYKRES 28. Liczba zarejestrowanych elektrycznych wozkow widtowych, na tle wszystkich w Polsce w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na koniec 2014 roku uzytkowano 48718 wozkéw widtowych o napedzie elektrycznym (o 9,7% wiecej niz na koniec roku
2013). Tempo przyrostu liczby wozkoéw na polskim rynku wzrosto w poréwnaniu z rokiem poprzednim (6,3% przyrostu)
0 4,3 p. proc. i jest wieksze niz w 2011 roku (9,5%), ale mniejsze niz w 2010 (14,7%).
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WYKRES 29. Struktura elektrycznych wézkow widtowych w Polsce w 2014 roku wg roku produkcji wozka
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

29,5% wszystkich wozkow elektrycznych jest ponad 10-letnich. WSrod wozkow 10-letnich i mtodszych, licznymi roczni-
kami sq 2008 (4560 wozkow, tj. 9,4%), 2007 (4297, tj. 8,8%) oraz 2014 (4050, tj. 8,3%).

3.1.4. LICZBA WOZKOW WIDtOWYCH TECHNIKI MAGAZYNOWE]
W uzupetnieniu, na podstawie danych UDT scharakteryzowano rowniez dynamike liczby tych sposrod wozkow techni-
ki magazynowej, ktore podlegajq rejestracji. Przedstawiono udziat wozkow nowych i uzywanych w tej dynamice oraz

wskazano liczbe wszystkich zarejestrowanych w UDT wazkow magazynowych, w podziale na roczniki wozkow.

WYKRES 30. Liczba magazynowych wozkoéw widtowych, ktére rejestrowano w latach 2009-2014, na tle wszystkich
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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W minionym roku zarejestrowano 1781 wozkow magazynowych, o 5,7% mniej niz w 2013 i 0 10,9% mniej niz dwa
lata wczesniej (1999 wazkow). Juz od dwaoch lat obserwuje sie spadek liczby rejestrowanych podnosnikowych wozkow
magazynowych.

WYKRES 31. Liczba wézkow nowych i uzywanych w liczbie wozkéw magazynowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Wsrod 1781 zarejestrowanych w 2014 roku wozkow magazynowych byto 1001 wozkow uzywanych oraz 780 wozkow
nowych. W stosunku do roku weczesniej, liczba wozkow uzywanych wzrosta o 14,1%, podczas gdy liczba wozkow nowych
spadta 0 22,9%. To przetamanie obserwowanych przez trzy wczesniejsze lata nieznacznych réznic (na korzysé wozkow
nowych) w dynamice obu rynkéw. Jeszcze na poczqgtku analizowanego okresu, w 2010 roku liczba wazkéw nowych, ktore
zarejestrowano wzrosta 0 37,2% w porownaniu z rokiem 2009, podczas gdy liczba wozkow uzywanych spadta o 18,1%.

WYKRES 32. Udziat wozkéw nowych i uzywanych w liczbie wozkow magazynowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2014
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W rezultacie, w 2014 roku po raz pierwszy od 2009 udziat wézkdw uzywanych (56,2%), w liczbie wozkéw magazyno-
wych, ktore zarejestrowano, byt wiekszy niz wézkow nowych (43,8%).

WYKRES 33. Liczba zarejestrowanych magazynowych wozkéw widtowych, na tle wszystkich w Polsce w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na koniec ubiegtego roku zarejestrowanych byto 18981 wozkow techniki magazynowej — rynek powiekszyt sie 0 S,1% w porow-
naniu z koncem roku 2013. Najwigkszy przyrost wozkow magazynowych zanotowano w 2010 roku (0 15,5%, z 11655 w 2009
do 13457 wozkéw). W kolejnych latach tempo wzrostu rynku malato — z 10,6% w 2011, przez 8,5% w 2012 7,7% w 2013,

WYKRES 34. Struktura magazynowych wozkow widtowych w Polsce w 2014 roku wg roku produkcji wozka
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Najwieksza czeS¢ wozkow techniki magazynowej jest ponad 10-letnia. WSrod mtodszych wozkow najliczniejszym rocz-
nikiem jest 2008 (1901 wazkow, tj. 10%), a nastepnymi w kolejnosci sq 2007 (1812, tj. 9,5%) i 2013 (1404, tj. 7,4%).
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Widlak List 2015

3.1.5. POROWNANIE SEGMENTOW RYNKU WOZKOW WIDtOWYCH

Zestawienie wczesniejszych danych pozwala porownac dynamike oraz udziat segmentow wozkow elektrycznych i spa-
linowych w rynku wozkow widtowych — w liczbie wozkow, ktore rejestruje sie kazdego roku oraz w catkowitej liczbie
wozkow zarejestrowanych na polskim rynku.

WYKRES 35. Pordwnanie dynamiki rynku wozkoéw spalinowych i elektrycznych wg przyrostu liczby wozkow, ktore rejestrowano w la-

tach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W catym okresie analizy widac korzystniejszg dynamike w segmencie wozkow elektrycznych niz w segmencie wozkow
spalinowych. Od 2012 roku, podczas gdy segment wozkow spalinowych rokrocznie notuje istotne spadki liczby rejestro-
wanych wozkow, liczba wozkow elektrycznych pozostaje stabilna, wahajqc sie nieznacznie.

WYKRES 36. Udziat wozkow spalinowych i elektrycznych w liczbie wozkow, ktore rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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W rezultacie, w catym okresie analizy widac systematyczne zwiekszanie udziatu wozkow elektrycznych i zmniejszanie
udziatu wozkow spalinowych w liczbie wozkow, ktore rejestrowane sq kazdego roku w UDT.

WYKRES 37. Udziat wozkow spalinowych i elektrycznych w liczbie nowych wozkoéw, ktére rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Wsrod nowych wozkow, ktore rejestrowane sq kazdego roku w UDT, wiekszq czeSc stanowiq wozki o napedzie elektrycz-
nym (59,1%) niz spalinowym (33,3%). Mozna wnioskowag, ze flota uzytkowanych na polskim rynku wozkow elektrycz-
nych ,mtodnieje” szybciej niz spalinowych.

WYKRES 38. Udziat wozkdéw spalinowych i elektrycznych w liczbie uzywanych wozkow, ktore rejestrowano w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Waozki o napedzie spalinowym dominujg z kolei wsrad rejestrowanych wozkow uzywanych — w 2014 roku stanowity one
56,2% wozkow uzywanych, ktore zarejestrowano.
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WYKRES 39. Poréwnanie dynamiki rynku wozkéw spalinowych i elektrycznych wg przyrostu liczby zarejestrowanych wozkow w latach
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Rowniez biorgc pod uwage liczbe wszystkich uzytkowanych na polskim rynku wozkow, korzystniejszg dynamikg cechuje
sie segment wozkow elektrycznych — w 2014 roku przybyto ich 0 9,7%, w pordwnaniu z 3,4% przyrostu liczby wozkow
0 napedzie spalinowym

WYKRES 40. Udziat wozkow spalinowych i elektrycznych w liczbie zarejestrowanych wozkéw widtowych w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W konsekwencji, pomimo tego, ze wdzkéw spalinowych jest znacznie wiecej (54,9%) niz elektrycznych (34,6%), stopnio-
wo rosnie udziat wozkow o napedzie elektrycznym w liczbie wozkow uzytkowanych na polskim rynku.
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3.2. Wozki widtowe wedtug udzwigu

Szczegotowq analize rynku przeprowadzono w oparciu o dane z UDT. Jako pierwsze analizie poddane zostaty wszystkie
wozki widtowe zarejestrowane w 2014 roku z podziatem na nowe i uzywane. W dalszej czesci rozdziatu wskazane zo-
staty takze podziaty wozkow widtowych ze wzgledu na naped spalinowy i elektryczny oraz technike magazynowg.

WYKRES 41. Liczba rejestrow wozkow widtowych z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Dominujgcym udzwigiem wsrad wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku byt od O do 2 ton. Stano-
wi on 53% sposrod wszystkich zarejestrowanych wozkow. Drugimi co do udzwigu wozkami widtowymi byty te o udzwigu
od 2 do 3 ton, stanowiqce blisko 24% zarejestrowanych wozkow. Wozki widtowe o udzwigu od 3 do 4 ton uplasowaty
sie na trzecim miejscu, co do liczby zarejestrowanych wozkow stanowigc prawie 14%. W 2014 roku najmniej wozkow
widtowych zarejestrowano tych o udzwigu od 6 do 7 ton, od 10 do 17 ton oraz powyzej 17 ton.

WYKRES 42. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wézkow widtowych z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Wsrod wozkow nowych zarejestrowanych w 2014 roku ponad 60% stanowity wozki widtowe o udzwigu od O do 2 ton,
ktore jednoczesSnie dominowaty w kwestii udzwigu. Oznacza to, ze dominujgcym cigzarem tadunkow jakimi manipulowa-
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ty magazyny byty tadunki od O do 2 ton. Drugimi, co do udzwigu wozkami widtowymi, byty te o udzwigu od 2 do 3 ton,
stanowigce 22% posrod wszystkich nowych wozkow zarejestrowanych w 2014 roku, a trzecimi wozki o udzwigu od 3 do
4 ton stanowigce 10% udziatu zarejestrowanych nowych wozkéw widtowych. W 2014 roku nowe zarejestrowane wozki
o dominujgcych udzwigach (czyli od O do 4 ton) stanowity 93% rynku nowych zarejestrowanych wozkow.

Na rynku zarejestrowanych uzywanych wozkow widtowych w roku 2014 takze zdecydowanym udziatem cieszyty sie
urzqdzenia o udzwigach od O do 4 ton — stanowity one 89% wszystkich uzywanych wozkow zarejestrowanych w 2014
roku. Wozki uzywane zarejestrowane w 2014 roku o udzwigu od O do 2 ton stanowity 49% zarejestrowanych uzywanych
w tym roku pojazdow, o udzwigu od 2 do 3 ton — 24%, a o udzwigu od 3 do 4 ton 16%.

WYKRES 43. Liczba rejestréw spalinowych wozkéw widtowych z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2014 roku zarejestrowano 6199 wazkow widtowych z napedem spalinowym. W segmencie tym dominowaty wozki o udzwi-
gach od 2 do 3 ton oraz od O do 2 ton udzwigu zajmujqgc po ok. 31% wszystkich zarejestrowanych w 2014 roku wozkow wi-
dtowych o napedzie spalinowym. Miedzy tymi segmentami udzwigowymi istnieje niewielka roznica liczbowa, jedynie 31 wozki
widtowe. Na kolejnym miejscu znajdujg sie wozki o udzwigu od 3 do 4 ton stanowigc 22% wszystkich zarejestrowanych wozkow.

WYKRES 44. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkow widtowych z napedem spalinowym z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Ogotem w 2014 roku zarejestrowano w Polsce 6199 wazkow widtowych nowych i uzywanych z napedem spalinowym.
Jednak w segmencie tym dominowaty wozki uzywane, ktorych byto prawie cztery razy wiecej niz nowych. Udziat liczb
wozkow nowych w stosunku do uzywanych wozkow widtowych z napedem spalinowym zarejestrowanych w 2014 roku
dla poszczegolnych przedziatow udzwigow ksztattuje sie na podobnym poziomie (ok. 33%). Tylko w przypadku wozkow
0 udzwigu od 5 do 6 ton mamy zupetnie inng sytuacje — tutaj nowe wozki stanowiq 52% wszystkich zarejestrowanych.

Nalezy tutaj podkreslic, ze popularnos¢ wozkow widtowych o napedzie spalinowym zarowno uzywanych jak i nowych
0 udzwigu od 0 do 2 ton znaczqco spadta, poniewaz w 2013 ich liczba znacznie przewazata.

WYKRES 45. Liczba rejestrow wozkoéw widtowych z napedem elektrycznym wg udzwigu w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2014 roku wozkow widtowych o napedzie elektrycznym zarejestrowano 5271 sztuk, przy czym dwa pierwsze domi-
nujgce udzwigi w tym segmencie wozkow zajmujq ok. 96% udziatu w rynku.

Jak mozna zauwazyc na wykresie pierwsze miejsce wsrod wozkow widtowych o napedzie elektrycznym stanowig wozki
o udzwigu od O do 2 ton, sq to wozki zardwno nowe jak i uzywane. Stanowiq znaczqcg przewage, bo az 80% wszystkich
zarejestrowanych wozkow. Na drugiej pozycji znajdujg sie wozki o udzwigu od 2 do 3 ton, sq to 762 nowe i uzywane
wozki. Pozostate wozki stanowiq zaledwie 6% udziatu w rynku.

WYKRES 46. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkow widtowych z napedem elektrycznym z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Jak mozna zauwazyc na wykresie stosunek liczby nowych i uzywanych wozkow widtowych o napedzie elektrycznym za-
rejestrowanych w 2014 roku w stosunku do ogdlnej liczby zarejestrowanych wozkow ksztattowat sie na bardzo przybli-
zonym poziomie (ok.50%). Najwiekszy udziat wozkéw nowych w stosunku do wszystkich zarejestrowanych odnotowano
dla wozkow o udzwigu od 7 do 10 ton — wynidst on wtedy 67%, jednoczesnie stanowigc 200% uzywanych zarejestro-
wanych w 2014 roku wozkow widtowych o napedzie elektrycznym.

WYKRES 47. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkoéw techniki magazynowej wg udzwigu w 2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na wykresie powyzej sq przedstawione nowe oraz uzywane wozki widtowe techniki magazynowej o miejscu sterowania
w poziomie roboczym. Dominujg pierwszq pozycje zajmujq wozki o udzwigu od O do 2 ton, stanowig one 1622 sztuki —
91% wszystkich zarejestrowanych w 2014 roku wozkéw techniki magazynowej). Na drugim miejscu plasuje sie udzwig
od 2 do 3 ton stanowigc 8% wszystkich zarejestrowanych wozkow. Wozki techniki magazynowej o miejscu sterowania
na poziomie roboczym sq odpowiednie do transportu palet ponizej 4 ton.

WYKRES 48. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkéw widtowych techniki magazynowej z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Dominujqcy udzwig wozkow techniki magazynowej (od O do 2 ton) liczy 929 wozkéw uzywanych i 693 wozkow nowych.
Stosunek liczby nowych wazkow techniki magazynowej zarejestrowanych w 2014 do uzywanych ksztattowat sie na
podobnym poziomie dla udzwigow od 2do 3 ton, a takze od 3 do 4 ton (ok.50%). Dla dominujgcego udZzwigu (od O do 2
ton) stosunek ten wyniost 43%.

3.3. Wozki widtowe wedtug miejsca rejestracji

Wszystkie urzgdzenia, ktore podlegajg dozorowi technicznemu, mogg byc uzytkowane jedynie po otrzymaniu decyzji
zezwalajqgcej na ich eksploatacje. Decyzje te wydaje odpowiedni oddziat Urzedu Dozoru Technicznego. W rozdziale do-
konano analizy wozkow widtowych wedtug miejsca ich rejestracji z uwzglednieniem podziatu na wozki nowe i uzywane
w oparciu o dane Urzedu Dozoru Technicznego w okresie od 2009 do 2014 roku. Na wykresie przedstawiono liczbe
zarejestrowanych wozkow widtowych ogotem, zarowno nowych, jak i uzywanych, z uwzglednieniem oddziatu, w ktorym
zostaty zarejestrowane do roku 2014. tgczna liczba wszystkich zarejestrowanych w 29 urzedach w Polsce wozkow
wyniosta 174410.

WYKRES 49. Liczba zarejestrowanych wozkéw widtowych w oddziatach do roku 2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W rankingu przoduje oddziat warszawski. Zarejestrowano w nim dotychczas 19961 wozkow. Jedynie 5% mniej odnoto-
wat oddziat w Poznaniu.

Na uwage zastuguje rowniez oddziat w Bydgoszczy, gdzie zarejestrowano dotychczas 12108 pojazdow. Najmniej, bo je-

dynie 2391 wozkow, zarejestrowano dotychczas w Gorzowie Wielkopolski. Zaledwie 5% wiecej, zarejestrowano w urze-
dzie w Siedlcach.
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WYKRES 50. Liczba zarejestrowanych nowych wozkow widtowych w roku 2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Liderem wsrod urzedow rejestrujgcych wozki widtowe jest oddziat w Warszawie, w ktérym 2014 roku zarejestrowano
1104 nowe wozki widtowe. Nieznacznie, bowiem 96 mniej zarejestrowano w Poznaniu. W czotowce, choc daleko za
liderami, plasujg sie oddziaty w Bydgoszczy oraz Wroctawiu, w ktarych liczba zarejestrowanych wozkow przekroczyta
300. Wyniki osiggniete przez pozostate urzedy znacznie roznig od wynikow najwyzszych. Najgorsze wyniki odnotowaty
oddziaty w Siedlcach oraz Watbrzychu, w ktorych to zarejestrowano odpowiednio 21 oraz 23 wozki. Rozbieznos¢ miedzy
urzedami o najwyzszej liczbie rejestracji, a tymi o najnizszej podkresla fakt, iz w Warszawie zarejestrowano, az o 98%
wozkow wiecej anizeli w Siedlcach.

WYKRES 51. Liczba zarejestrowanych nowych wozkéw widtowych w Warszawie w miesigcach roku 2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W Urzedzie Dozoru Technicznego w Warszawie zaobserwowano najwiekszq liczbe zarejestrowanych nowych wozkow
widtowych w roku 2014, ktora wyniosta 1104. Na wykresie mozna zaobserwowac wyrazny szczyt rejestracji na rynku
wozkow widtowych, ktory utozsamiac ze zwiekszonym popytem na tego typu artykuty we wskazanym okresie. Poczgtek
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wzrostu, po niskiej liczbie rejestracji w styczniu, mozna zaobserwowac w lutym, kiedy to liczba rejestracji wyniosta 68
i nadal rosta, tak w marcu osiggngc wynik 109. W kwietniu odnotowano 21% spadek, jednak juz w maju wynik rejestracji
osiggngt poziom 112. Pierwszy szczyt, po okresie spadku w miesigcach letnich, zaobserwowano we wrzeSniu. Szczyt
popytu na nowe wozki widtowe odnotowano w pazdzierniku, w ktorym zarejestrowano ich az 175, a wiec 5-krotnie
wiecej niz w styczniu. W listopadzie oraz grudniu nastepowat stopniowy spadek rejestracji nowych wozkow widtowych.

WYKRES 52. Liczba nowych wézkow widtowych w Warszawie w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Mozna zauwazyé, ze od roku 2009 systematycznie wzrasta liczba wézkdw rejestrowanych w urzedzie w Warszawie. Sred-
nioroczne tempo wzrostu wyniosto bowiem 18%. Od 2011, pomijajgc niewielki spadek o 8% w 2013 wzgledem roku 2012,
ich liczba utrzymuije sie na wzglednie statym poziomie. Na przestrzeni 5 lat liczba rejestrowanych wdzkow niemal sie potroita.

WYKRES 53. Liczba zarejestrowanych uzywanych wozkow widtowych w roku 2014
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Liderem wsrod uzywanych wozkow widtowych jest urzqd w Poznaniu, w ktorym w 2014 roku zarejestrowano 958 po-
jazdow. Na drugim miejscu znajduje sie oddziat w Warszawie, w ktorym zarejestrowano az 24% wozkow mniej. Najmniej
uzywanych wozkow zarejestrowano w Olsztynie, jedynie 95. Niewiele wiecej, bo 112 rejestracji, odnotowano w Gorzo-
wie Wielkopolskim.

WYKRES 54. Liczba zarejestrowanych uzywanych wozkow widtowych Poznaniu w miesigcach roku 2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W Urzedzie Dozoru Technicznego w Poznaniu w 2014 roku zarejestrowano najwiekszq liczbe uzywanych wozkow widto-
wych. Poza miesigcem szczytowym, czyli styczniem, w ktorym zarejestrowano 110 wozkow, na przestrzeni pozostatych
miesiecy nie zaobserwowano dynamicznych zmian w ich liczbie. Jedynie w maju oraz listopadzie liczby rejestracji przekro-
czyta 90. Najmniej rejestracji zaobserwowano w czerwcu, zaledwie 62, a wiec 44% mniej niz w pierwszym miesigcu roku.

WYKRES 55. Liczba uzywanych wézkow widtowych w Poznaniu w latach 2009-2014
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Inaczej niz w przypadku nowych wozkow widtowych w urzedzie w Warszawie, miata sie sytuacja w segmencie wozkow
uzywanych w Poznaniu. Srednioroczne tempo spadku w badanym okresie wyniosto 2%. W oddziale poznafskim najwyz-
szq liczbe rejestracji odnotowano w roku 2009, az 0 25% wiecej niz w 2013, kiedy to liczba rejestracji osiggneta wartosc
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najnizszq. W okresie od 2009 do 2013 mozna zaobserwowac tendencje spadkowg, ktorej przetomem okazat sie rok

2014, Wtedy to zaobserwowano pierwszy od 5 lat, 16% wzrost.
Q.?-

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

WYKRES 56. Udziat wozkéw nowych i uzywanych w liczbie wozkow widtowych, ktore zarejestrowano w 2014 roku
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Na podstawie przedstawionego wykresu mozna stwierdzic, iz niemal we wszystkich oddziatach Urzedu Dozoru Technicz-
nego w 2014 roku przewazaty rejestracje wozkow uzywanych na nowymi. Jedyne odstepstwa od tego zjawiska zaob-
serwowano w oddziatach w Warszawie i Poznaniu. W pierwszym z urzedow stosunek wozkow nowych do uzywanych
wynosi 60% : 40%. W Poznaniu natomiast ten sam stosunek ksztattuje sie na poziomie 51% : 49%.

3.4. Rynek czotowych wozkow widtowych

Na podstawie danych Urzedu Dozoru Technicznego dokonana zostata analiza rynku czotowych wozkow widtowych.
W tym podpunkcie mozna zobaczyc jok w przeciggu pieciu lat zmieniat sie rynek wozkow widtowych. Dane dotyczg sytu-
acji nowych oraz uzywanych wozkow, ktore zarejestrowano w latach 2009-2014. Czotowe wozki widtowe sg popular-
ne, poniewaz miejsce sterowania znajduje sie w kabinie. W tym podpunkcie rowniez mozna bedzie zobaczy¢ poréwnanie
nowych oraz uzywanych wozkow widtowych z napedem spalinowym oraz elektrycznym.
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WYKRES 57. Liczba czotowych wozkéw widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Niniejszy wykres przedstawia jak kreuje sie rynek czotowych wozkow widtowych w latach 2009-2014. Mozna zauwa-
zy¢, ze w 2011 roku zarejestrowano 12065 sztuk wozkow widtowych, co stanowi 18,69% catego rynku. Patrzqc cato-
Sciowo na podany wykres, widac po 2011 roku tendencje spadkowg. W 2014 roku czotowych wozkow widtowych jest
tylko 9543 sztuk, czyli 14,78%. W przeciggu 3 lat spadta rejestracja czotowych wozkow o 3,91%.

WYKRES 58. Liczba nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2014 na tle wszystkich wézkow widtowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Jak mozna zauwazyc na powyzszym wykresie, najwiecej nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowano w roku
2011. Jestich az 4852 sztuk. Najnizej uplasowat sie rok 2009, w ktorym byto zaledwie 9,76% zarejestrowanych nowych
czotowych wozkow widtowych na rynku. Na wykresie przedstawiono rowniez wszystkie wozki widtowe, ktore w porow-
naniu do nowych czotowych wozkow majq podobng tendencje wzrostowg w ciggu dwoch lat, po czym nastepuje spadek.
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WYKRES 589. Liczba uzywanych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2014 na tle wszystkich wozkéw widtowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Analiza rynku uzywanych czotowych wozkow widtowych wykazata w przeciggu pieciu lat spadek. W 2009 roku zareje-
strowanych byto 8222 wozkow, po czym w 2014 roku tylko 6258. Mamy tutaj spadek o 4,64%. Porownujgc uzywane
czotowe wozki widtowe do nowych z perspektywy wszystkich wozkow widtowych, mozna zaobserwowac wiekszg ilos¢
uzywanych wozkow w latach 2009-2014.

WYKRES 60. Liczba czotowych wozkéw widtowych z napedem spalinowym zarejestrowanych w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Biorgc pod uwage liczbe czotowych wozkow widtowych z napedem spalinowym, mozna zauwazyc, iz w roku 2011 za-
rejestrowano az 8369 sztuk. Jest to 0 751 wozkow wiecej niz w roku poprzednim. Natomiast w 2014 roku na rynku za-
rejestrowano tylko 5959 sztuk, co daje nam 13,45%. Widac ewidentny spadek zarejestrowanych wozkow spalinowych.
W 2009 roku byto ich o 3,49% wiecej niz w roku 2014.
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WYKRES 61. Liczba nowych i uzywanych czotowych wozkow widtowych z napedem spalinowym zarejestrowanych w latach 2010-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Poréwnujgc nowe oraz uzywane czotowe wozki widtowe z napedem spalinowym mozemy wnioskowac, iz procentowy
stosunek wozkow uzywanych rosnie — od dwoch notujemy ich coraz wiekszy udziat w rynku. W latach 2011-2012 moz-
na zauwazyc pewng stabilizacje na rynku w wozkach nowych i uzywanych. Najmniej nowych wozkow byto w 2009 roku,
bo tylko 9,93%, jednakze wtedy tez byto najwiecej zarejestrowanych uzywanych wozkow spalinowych, ponad 6000, co
daje nam 19,61% catosci.

WYKRES 62. Liczba czotowych wozkéw widtowych z napedem elektrycznym zarejestrowanych w latach 20109-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na przedstawionym wyzej wykresie mamy pokazang tendencje wzrostowq czotowych wozkow widtowych z napedem
elektrycznym. W 2014 jest zarejestrowanych 3397 sztuk, czyli 18,53% catego rynku. Przy czym w 2009 roku byto tylko
14,13% czotowych wozkow elektrycznych. Patrzgc na rynek czotowych wozkow widtowych, mozna zaobserwowac, ze
ogolnie zarejestrowano wigcej wozkow spalinowych niz elektrycznych.
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WYKRES 63. Liczba nowych i uzywanych czotowych wozkow widtowych z napedem elektrycznym zarejestrowanych w latach 2010-2014
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Zestawiajqc ze sobg nowe oraz uzywane czotowe wozki widtowe z napedem elektrycznym mozna zauwazyc, ze w la-
tach 2011 oraz 2013 byto troche ponad 1900 zarejestrowanych nowych wozkow elektrycznych. Najmniej nowych byto
w 2009 roku — 9,56% catosci, co daje nam 10,33% mniej niz w roku 2011. Za to najmniej uzywanych wozkow elektrycz-
nych byto w 2011 roku — 1362 sztuki. Biorgc pod uwage rowniez rynek wozkow spalinowych, to podobne roztozenie
w latach byto wsrad nowych wozkow elektrycznych jak i spalinowych. Za to o wiele wiecej jest na rynku uzywanych
czotowych wozkow spalinowych niz elektrycznych.

3.5. Dominujgcy udzwig w segmencie
czotowych wozkow widtowych

Na podstawie danych Urzedu Dozoru Technicznego dokonana zostata analiza dominujgcego udzwigu w segmencie czo-
towych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku.

WYKRES 64. Liczba wszystkich rejestrow czotowych wozkow widtowych z podziatem na udzwig w 2014 roku
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W roku 2014 zarejestrowano najwiecej czotowych wozkow widtowych (az 4481) w przedziale udzwigu od O do 2 ton,
co stanowito 47% wszystkich rejestrow w tym segemncie. Najmniej rejestrow odnotowano w przedziale powyzej 17 ton,
gdyz byto ich tylko 9, czyli zaledwie 0,09% ogotu.

WYKRES 65. Liczba rejestrow nowych i uzywanych czotowych wozkéw widtowych z podziatem na udzwig w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Wykres przedstawia liczbe zarejestrowanych nowych i uzywanych czotowych wozkow widtowych z podziatem na udzwig
w 2014 roku. Wiekszq cze5¢ ogotu (66%) stanowity uzywane wozki, natomiast nowe wozki 34%. Mozna zauwazyg, iz
zarowno wsrod nowych jak i uzywanych czotowych wozkow dominujgcym udzwigiem byt przedziat od O do 2 ton. Naj-
wieksze udziaty nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2014 roku w stosunku do ogdlnej liczby
wozkow w swojej kategorii wagowej odnotowaty wozki o udzwigach od O do 2 ton (67% udziatu), a takze o udzwigach
od 5 do 6 ton (58% udziatu).

4. Rynek baterii trakcyjnych

Trudno jest oszacowac rynek baterii z doktadnoscig do jednej baterii czy ogniwa — takg jednostkg operujg dostawcy
baterii, niemniej znajgc w przyblizeniu ilos¢ wozkow widtowych, ktorych zrodto napedu to baterie trakcyjne, mozemy
w przyblizeniu okreslic wielkosc rynku i udziaty poszczegolnych dostawcow. Na rynku baterii, jak na catym rynku w Polsce
i na Swiecie, trwa walka cenowa pomiedzy dostawcami i o ile w gospodarkach o wysokiej kulturze gospodarczej, nie jest
tak bardzo widoczna, to w naszej rzeczywistosci juz widoczna jest az nadto.
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4.1. Rynek baterii trakcyjnych i ogniw bez dostaw OEM

Rynek baterii trakcyjnych mozna podzielic na dwa obszary. Pierwszym jest obszar wozkow nowych, przyjezdzajgcych
z fabryki z juz zamontowang baterig trakcyjng i baterig zamienng (tzw. OEM — Original Equipment Manufacturer). Drugim
jest obszar baterii dostarczanych do wezesniej kupionych wozkow. Na potrzeby badan, wytgczono obszar OEM. W rapor-
cie wykorzystano dane udostepnione przez UDT oraz WITS.

WYKRES 66. Udziat procentowy dostawcow baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2014 roku
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Z powyzszego wykresu wynika, iz GNB — Exide Technologies pozostaje niezmiennym od lat liderem w kwestii udziatu w ryn-
ku dostawcow baterii trakcyjnych. Pozostate 50% rynku, podzielone jest miedzy innych dostawcow. Z posrod pozostatych
dostawcow, najwiekszy udziat w rynku (16%) ma Enersys/Hawker, kolejno plasuje sie Sunlight (11%) oraz Hoppecke Baterie
Polska (10%). Midac ma 5% udziat w polskim rynku, natomiast pozostali dostawcy razem majg 8% udziatu w rynku.

Aby realnie oceni¢ wartosci baterii trakcyjnych na polskim rynku, od wszystkich wozkow zarejestrowanych w 2014r
(UDT) odjeto wozki spalinowe, a dodano wozki widtowe niskiego unoszenia (WITS). W ten sposéb otrzymano liczbe
16167 wozkow elektrycznych zarejestrowanych w 2014 roku. Ustalony wspotczynnik ilosci baterii trakcyjnych na wo-
zek widtowy wynosi 1,5 — stqd liczba baterii trakcyjnych w roku 2014 wyniosta 24251 sztuk. Dodatkowo liczba baterii
zamiennych wyniosta 2425 sztuk. Jednak biorgc pod uwage fakt, iz okoto 50% baterii wjezdza do Polski bezposrednio
z wozkami, rzeczywisty obraz polskiego rynku dla baterii trakcyjnych w roku 2014 wyniost 15763 baterii trakcyjnych.

WYKRES 67. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2014 roku
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Najwiekszy udziat w produkcji baterii trakcyjnych na polskim rynku miat GNB — Exide Technologies. Przy 50% udziale
w rynku, dostarczyt 7881 sztuk baterii. Kolejny w czotowce dostawca baterii trakcyjnych to Enersys/Hawker. Dostarczyt
2522 sztuk baterii przy 16% udziale w rynku. Sunlight i Hoppecke Baterie Polska przy udziale w rynku odpowiednio 11%
i 10% dostarczyli 1734 i 1576 sztuk baterii. Potowe mniej baterii trakcyjnych dostarczyt P.H.U. TECH-System (Midac).
Byto to 788 sztuk przy 5% udziale w rynku.

WYKRES 68. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w latach 2012-2014
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Na powyzszym wykresie mozna zaobserwowac tendencje wzrostowq dla kazdego producenta baterii. Kazdy producent
w roku 2014 dostarczyt wiecej baterii trakcyjnych niz w latach poprzednich. Liderem wsrod dostawcow jest GNB — Exi-
de Technologies (producent takich marek jak Classic, Liberator, Marathon, Sonnenschein czy Tensor). Przy 50% udziale
w rynku, GNB dostarczyt 7881 sztuk baterii trakcyjnych, w roku poprzednim dostarczyt 6836 sztuk a w roku 2012 az
0 1200 sztuk mniej. Enersys/Hawker w 2014 wyprodukowat 2522 sztuk baterii (wzrost o ok. 500 sztuk z roku 2013).
Mniejszym wzrostem liczby baterii trakcyjnych cieszg sie pozostali dostawcy. Np. Sunlight w 2014 roku dostarczyt tylko
100 baterii wiecej niz w roku 2013, Hoppecke Baterie Polska o 200 sztuk wiecej. Midac rowniez dostarczyt o 100 sztuk
baterii wiecej. Jednak w poréwnaniu do udziatu w polskim rynku tych przedsiebiorstw, ten niewielki wzrost produkji jest
dla nich kluczowy. Wyglqgd tego wykresu oznacza, ze klienci majg coraz wieksze zaufanie do danej marki i przedsiebior-
stwa majq dzieki temu mozliwosc rozwoju.

Wspotczynnik ilosci ogniw na baterie wynosi 18. Stqd przy ilosci baterii trakcyjnych 24251 sztuk, ogniw byto 436 509
sztuk. Jednak poprzez fakt, o ktorym wczesniej wspomniano, iz 50% baterii wjezdza do Polski razem z wozkami, rzeczy-
wisty obraz polskiego rynku wynosi 261905 ogniw.
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WYKRES 689. Liczba ogniw poszczegdlnych dostawcdow baterii trakcyjnych w 2014 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne Log.pl

Najwiecej ogniw w 2014 roku posiadat GNB — Exide Technologies (130953 ogniw). Spowodowane to byto tym, iz miat
on 50% udziatu w polskim rynku. Kolejny byt Enersys/Hawker — miat 41905 ogniw. Miedzy Sunlight a Hoppecke Bateria
Polska roznica w liczbie ogniw byta niewielka. Sunlight cieszyt sie liczbg 28810 ogniw, a Hoppecke Baterie Polska miat
tych ogniw 26191. Na ostatnim miejscu klasyfikowat sie Midac (13095 ogniw przy 5% udziale w rynku).

WYKRES 70. Liczba ogniw baterii trakcyjnych dla poszczegodlnych dostawcow w latach 2012-2014
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Kazdy dostawca baterii trakcyjnych z roku na rok zwieksza liczbe ogniw. Dzieje sie tak, dlatego ze dostawcy majg coraz
wiecej klientow i coraz wieksze zapotrzebowanie na baterie trakcyjne. Niezmiennym liderem pod tym wzgledem jest
GNB — Exide Technologies. W 2014 roku liczba ogniw tego producenta wyniosta 130953. Enersys/Hawker posiadat tych
ogniw 41905, Sunlight 28810, a Hoppecke Baterie Polska posiadat ich 26191. Najmniej ogniw (13095 sztuk) posiadat
Midac. Kazdy z tych producentow wykazuje tendencje wzrostowg, co do ogniw.
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4.2. Rynek baterii trakcyjnych i ogniw, wszystkie dostawy

Majgc dane o zarejestrowanych wozkach widtowych i tych wprowadzonych na rynek, ktore nie podlegajq rejestradji,
uzyskalismy wielkosS¢ wyjsciowg do naszych wyliczen szacunkowych okreslajgcych wielkos¢ rynku baterii do wozkow
widtowych, a takze przyblizony udziat w rynku firm — dostawcow baterii trakcyjnych. Badanie obejmuje caty rynek bate-
rii, rowniez te, ktore ,przyjezdzajq” z wozkami jako pierwsze wyposazenie. llos¢ baterii trakcyjnych pracujgcych wozkach
widtowych mozna wyliczy¢ na podstawie liczby wozkow widtowych z napedem elektrycznych, ktorych liczbe oszacowa-
lismy na 16167 sztuk. Roznie szacowany jest wskaznik przeliczeniowy, dotyczqcy baterii, przyjmowane sq wartosci od
1,2 do 1,7 baterii na wozek widtowy. Dla naszych obliczen przyjety zostat wskaznik 1,5 baterii na wozek widtowy.

WYKRES 71. Udziat procentowy dostawcow baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2014 roku
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Wg wszystkich dostaw, najwiekszy udziat w rynku ma GNB — Exide Technologies (48%). Enersys/Hawker posiada 28%
udziat w rynku polskim. Sunlight ma 11% udziatu, Hoppecke Baterie Polska 6%, a Midac 3% udziatu w rynku.

WYKRES 72. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w roku 2014 - podziat na nowe i uzywane
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Najwiecej baterii trakcyjnych dostarczyt GNB — Exide Technologies. Baterii nowych dostarczyt 7850 sztuk, a uzywanych
2393 sztuk . Enersys/Hawker wyprodukowat 4579 sztuk baterii, a baterii uzywanych dostarczyt 1396. Kolejno Hoppecke
Baterie Polska dostarczyt 1799 baterii nowych i 548 uzywanych, Sunlight 981 baterii nowych i 299 uzywanych. Na po-
wyzszym wykresie zauwazyC mozna, iz kazdy producent dostarczyt wiecej baterii nowych niz uzywanych. Baterie nowe
majq dtuzszq zywotnosc od baterii uzywanych, przez co klienci wolg kupic drozsze baterie nowe niz te uzywane wczesniej.

WYKRES 73. Liczba ogniw baterii trakcyjnych dla poszczegodlnych dostawcow w 2014 roku — podziat na nowe i uzywane
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GNB — Exide Technologies, jako lider, posiadat 155423 ogniw nowych oraz 47397 ogniw uzywanych. Enersys/Hawker
przy 28% udziale w rynku posiadat 90664 ogniw nowych i 27647 uzywanych. Hoppecke Baterie Polska z kolei posiadat
35618 ogniw nowych i 0 25 tysiecy mniej uzywanych. Sunlight przy 6% udziale w rynku posiadat 19428 ogniw nowych
i 5924 uzywanych. Najmniej ogniw posiadat Midac. Mniejsza liczba ogniw uzywanych u wszystkich producentow spo-
wodowana jest (jak w przypadku baterii trakcyjnych) mniejszg zywotnosciq takich ogniw.

5. Rynek opon do wozkow widtowych

Nie majgc danych od dostawcow opon do wozkow widtowych, a korzystajqc z danych szacunkowych uzyskanych z UDT,
WITS i Log.pl ustalono, ze w roku 2014 zostato wprowadzonych na rynek 12342 wozkow widtowych nowych i uzy-
wanych, w tym 5820 wozkow nowych. Majqc te dane tatwo mozna wyliczyc ilos¢ opon na rynku wozkow widtowych
wynoszqcq 49368, w tym 23280 opon dla nowych wozkow widtowych. Dane te dotyczqg wozkow, ktore byty wprowa-
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dzone na rynek w 2014 roku, jednak w uzytku sq rowniez wozki wprowadzone na rynek wczesniej niz w 2014 roku, stqd
catkowita liczba opon do uzytkowanych wozkow widtowych wynosi 293684,

Na podstawie ilosci wozkow widtowych o roznych udzwigach obliczono iloS¢ opon potrzebnych do nich. Nastepnie na
podstawie odpowiednich wag podzielono szacowana iloS¢ opon na opony superelastyczne i pneumatyczne o roznych
rozmiarach. Zastosowane zostaty takze odpowiednie przeliczniki uwzgledniajgce warunki eksploatacyjne, ktore okreslajg
czas wymiany opon na nowe. Zroznicowanie wskaznikow przeliczeniowych wynika z tego, ze eksploatacja wozkow wi-
dtowych w Polsce ma bardzo rozne natezenie, co wptywa na czestotliwos¢ wymiany opon w wozkach widtowych.

WYKRES 74. Rynek opon zamiennych dla catego rynku wazkow widtowych
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Wielkosc catego rynku opon zamiennych szacowana jest na 220263 opony. Caty rynek opon zamiennych do wozkow wi-
dtowych oszacowano na 132188 opon superelastycznych i 88075 opon pneumatycznych W ich sktad wchodzi najwie-
cej, bo az 67744 opon superelastycznych dla wozkow widtowych o udzwigu od 1 do 2 ton. Do wozkow widtowych tego
samego udzwigu oszacowano 29033 opony pneumatyczne. Na rynku oszacowano takze dla wozkow o udzwigu od 2 do
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3ton 36173 opony superelastyczne i 29596 opon pneumatycznych, dla wozkéw o udzwigu od 3 do 4 ton 20877 opon
superelastycznych i 17082 opony pneumatyczne, dla wozkow o udzwigu od 4 do 5 ton 4871 opon superelastycznych
i 5953 opony pneumatyczne, dla wozkow o udzwigu od 5 do 6 ton 1544 opony superelastyczne i 2866 opon pneuma-
tycznych, dla wozkow o udzwigu od 6 do 7 ton 412 opon superelastycznych i 962 opony pneumatyczne, dla wozkow
o takim udzwigu od 7 do 8 ton 369 opon superelastycznych i 861 opon pneumatycznych, dla wozkow o udzwigu od 8
do 9 ton 199 opon superelastycznych i 794 opony pneumatyczne.

Jak mozna zaobserwowac w wozkach widtowych manipulujgcymi tadunkami od 1 do 4 ton przewazajg opony super-
elestyczne. Opony uzywane w wozkach o udzwigu wigkszym niz 9 ton to wytgcznie opony pneumatyczne, ktorych byto
odpowiednio 105 opon dla wozkow o udzwigu od S do 10 ton, 507 opon dla wozkow o udzwigu od 10 do 15 ton, 234
opony dla wozkow o udzwigu od 15 do 20 ton, 42 opony dla wozkow o udzwigu od 20 do 30 ton, 6 opon dla wozkow
0 udzwigu od 30 do 40 ton, 12 opon dla wozkow o udzwigu od 40 do 50 toni 21 opon pneumatycznych zamiennych dla
wozkow o udzwigu wigkszym niz 50 ton..

WYKRES 75. Rynek opon zamiennych wg rozmiarow
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Zrodto: Opracowanie wiasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logs.pl

Biorgc pod uwage zatozony wczesniej stosunek wymiany opon, ktory dla kazdej opony w tym przypadku wynosi 0,75,
liczbe opon superelastycznych zamiennych o rozmiarach 8"-10" dla wszystkich wozkow widtowych na rynku polskim
w 2014 roku oszacowano na 99078 sztuk, a opon pneumatycznych o tej wielkosci na 63468 sztuk. Opon superela-
stycznych zamiennych o wielkosci 12"-16" odnotowano 28272 sztuk, a pneumatycznych 29154 sztuk. Wiekszych opon
superelastycznych nie posiadano, dlatego tez nie odnotowano opon zamiennych dla nich. Liczbe opon pneumatycznych
zamiennych o wielkosci 20"-24" oszacowano na 47 sztuk, a opon pneumatycznych zamiennych o wielkosci wigkszej niz
25" odnotowano 245 sztuk.
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WYKRES 76. Rynek opon zamiennych wprowadzonych na rynek w 2014 roku do wozkéw nowych i uzywanych

>50t |4
40-50¢ | 11
3040t | 7
20-30¢t | 18
15-20¢ | 72
10-15¢ | 112
o-10t | 18
8-9t _ m PN
uSE
7-8t
6-7 t
5-6t
4-5t
3-4t
2-3t
1-2 t

12587

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

Zrédto: Opracowanie wiasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl

W 2014 roku mieliSmy do czynienia z powiekszeniem sie rynku 0 35470 opon, w tym 21452 opony superelastyczne
i 14018 opon pneumatycznych. Dla wozkow o udzwigu od 1 do 2 ton przybyto 12587 opon superelastycznych zamien-
nych i 5394 opon pneumatycznych, dla wozkow o udzwigu od 2 do 3 ton liczba opon superelastycznych zwiekszyta
sie 0 4782, a opony pneumatyczne wzrosty 0 3912 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 3 do 4 ton liczba opon superela-
stycznych wzrosta 0 2580 sztuk, a pneumatycznych 0 2110. Dla wozkéw o udzwigu od 4 do 5 ton odnotowano wzrost
liczby opon superelastycznych o 972 sztuk, a pneumatycznych o 1188 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 5 do 6 ton
liczba opon superelastycznych zwigkszyta sie 0 360 sztuk, natomiast liczba opon pneumatycznych o 669 sztuk. Dla
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wozkow o udzwigu od 6 do 7 ton liczba opon superelastycznych wzrosta o 64, natomiast liczba opon pneumatycznych
wzrosta 0 149 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 7 do 8 ton liczba opon superelastycznych zwiekszyta sie o 44, a opon
pneumatycznych o 103. Dla wozkéw o udzwigu od 8 do 9t liczba opon superelastycznych wzrosta o0 63 sztuk, a opon
pneumatycznych o 251 sztuk.

Waozki o udzwigu wiekszym niz 9 ton posiadajq wytgcznie opony pneumatyczne, a w roku 2014 ich ilo5¢ wzrosta o odpo-
wiednio: dla wozkow o udzwigu od 9 do 10 ton 0 18, dla wozkow o udzwigu od 10 do 15 ton o 112 sztuk, dla wozkow
0 udzwigu od 15 do 20 ton o 72, dla wozkow o udzwigu od 20 do 30 ton o 18, dla wozkow o udzwigu od 30 do 40 ton
0 7 sztuk, dla wozkow o udzwigu od 40 do 50 ton o 11 sztuk, a dla wozkow o udzwigu wiekszym niz 50 sztuk iloS¢ opon
pneumatycznych zamiennych wzrosta o 4 sztuki.

WYKRES 77. Szacunkowa liczba opon zamiennych do wozkéw widtowych wprowadzonych w 2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logs.pl

Przyjeta szacunkowa waga wymiany dla opon zamiennych o rozmiarach 8"-10" wynosi 0,7. Wg tej wagi opon zamien-
nych superelastycznych o rozmiarach 8"-10" w roku 2014 byto 17369, a pneumatycznych 9307 sztuk. Szacunkowa
waga dla opon superelastycznych o wielkosci 12"-16" rozni sie od wagi dla opon pneumatycznych i wynosi 0,9, gdzie
waga dla opon pneumatycznych wynosi 0,7. Szacunkowa ilos¢ opon zamiennych superelastycznych o wielkosci 12"-16"
wynosi 4820 sztuk, a opon pneumatycznych o tej wielkosci 4052 sztuk. Na rynku polskim nie odnotowano opon super-
elastycznych o wielkosci wiekszej niz 20" Dla opon pneumatycznych o wielkosci zardwno 20"-24" jak i wiekszej niz 25"
szacunkowa waga ilosci to 0,9 z opon aktualnie uzywanych. Znajgc tg wage oszacowano ilos¢ opon pneumatycznych
zamiennych o wielkosci 20"-24" na 14 sztuk, a opon o wielkosci wiekszej niz 25" — 90 sztuk.
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WYKRES 78. Rynek opon zamiennych do wozkéw nowych wprowadzonych na rynek w 2014 roku
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Nowe wozki widtowe zarejestrowane w 2014 roku niosty ze sobg koniecznos¢ wymian opon na nowe dodatkowo w wy-
sokosci 27516 sztuk. Rynek opon zwiekszyt sie dla wozkow o udzwigu od 1 do 2 ton o 11659 opon superelastycznych
i 4997 opon pneumatycznych. Dla wozkdw o udzwigu od 2 do 3 ton liczba opon superelastycznych wzrosta 0 3596, a opon
pneumatycznych o 2942 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 3 do 4 ton liczba opon superelastycznych wzrosta o 1613 sztuk,
a pneumatycznych o 1320. Dla wozkow o udzwigu od 4 do 5 ton odnotowano wzrost liczby opon superelastycznych 0 269
sztuk, a pneumatycznych o 329 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 5 do 6 ton liczba opon superelastycznych zwiekszyta sie
0 162 sztuk, natomiast liczba opon pneumatycznych 0302 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 6 do 7 ton liczba opon super-
elastycznych wzrosta o 24, natomiast liczba opon pneumatycznych wzrosta o 56 sztuk. Dla wozkow o udzwigu od 7 do 8
ton liczba opon superelastycznych zwiekszyta sig 0 12, a opon pneumatycznych o 28. Dla wozkow o udzwigu od 8 do S ton
liczba opon superelastycznych wzrosta o 26 sztuk, a opon pneumatycznych o 106 sztuk.
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Wozki o udzwigu wigkszym niz 9 ton posiadajg wytqcznie opony pneumatyczne, a w roku 2014 ich ilos¢ wzrosta o odpo-
wiednio: dla wozkow o udzwigu od 10 do 15 ton o 44 sztuk, dla wozkow o udzwigu od 15 do 20 ton o 20, dla wozkow
0 udzwigu od 20 do 30 ton o 4, a dla wozkow o udzwigu od 40 do 50 ton o 8 sztuk.

WYKRES 79. Szacunkowa liczba opon zamiennych do nowych wézkow widtowych wprowadzonych w 2014 roku
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Przyjety szacunkowy wskaznik wymiany opon na nowe dla opon superelastycznych i pneumatycznych o rozmiarach
8"-10" wynosi 1,2. Analizujgc przyjety wspotczynnik oraz liczbe opon nowych w roku 2014, oszacowano liczbe opon
superelastycznych zamiennych o rozmiarach 8"-10" dla wszystkich wozkow widtowych na rynku polskim w 2014 roku
na 15255 sztuk, a liczbe opon pneumatycznych o tej wielkosci na 7939 sztuk. Dla opon superelastycznych oraz pneu-
matycznych o rozmiarach 12"-16" wspotczynnik wymiany opon wynosi 1,1. Dlatego tez oszacowana liczba opon super-
elastycznych zamiennych o wielkosci 12"-16" wynosita 2075, a liczba opon pneumatycznych zamiennych o rozmiarach
12"-16" wynosita 2240 sztuk. W roku 2014 nie odnotowano opon superelastycznych zamiennych o rozmiarach 20"
24" i wigkszych niz 25" Natomiast wspotczynnik wymiany opon pneumatycznych o wielkosci 20"-24" oraz wiekszych
niz 25" wyniost 0,9, stqd liczba opon pneumatycznych zamiennych o wielkosci 20"-24" zostata oszacowana na 4 sztuki,
a opon pneumatycznych o wielkosci wiekszej niz 25" na 23 sztuki.

6. Rynek leasingu wozkow widtowych

W roku 2014 nastgpit dalszy wzrost przekazywania Srodkow pienieznych na wozki widtowe przez firmy leasingowe. Na
podstawie raportu przygotowanego przez Zwigzek Leasingu Polskiego, opublikowanego na konferencji prasowej 2 lutego
2015 roku, wzrost ten spowodowany moze byc kontynuacjg zwiekszania naktadow na inwestycje przez przedsiebior-
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stwa, jak rowniez spadkiem bezrobocia i poprawq rynku pracy w Polsce. Wnioskujgc, mozna spodziewac sie wzrostu
leasingowanych wozkow widtowych w kolejnych latach.

WYKRES 80. Liczba wézkow widtowych w leasingu w latach 2010-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

W roku 2014 liczba wozkow widtowych w umowach leasingowych na polskim rynku wzrosta o 1244 sztuk w stosunku do
roku 2013 i wynosita 6378 sztuk. Na przestrzeni ostatnich pieciu lat (lata 2010-2014) jedynie w roku 2012 odnotowano
nieznaczny spadek (o 185 sztuk w stosunku do roku 2011) zawieranych umow leasingowych wézkow widtowych, nato-
miast liczba wozkow widtowych w leasingu w roku 2014 ( 6378 sztuk) w stosunku do roku 2010 wzrosta 0 3414 sztuk.

22 2

WYKRES 81. Wartosc srodkéw oddanych w leasing w 2014 roku [netto w min PLN]
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)
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Pod wzgledem wartosci Srodkéw oddanych w leasing w roku 2014 nastgpita tendencja wzrostowa ze spadkiem o 1,24
min PLN w IIl kwartale roku w poréwnaniu do kwartatu Il. Najwiecej umow zostato zawartych w IV kwartale roku. Opie-

waty one na sume 152,78 min PLN.

WYKRES 82. llos¢ Srodkéw oddanych w leasing w 2014 roku [sztuki]
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

Pod wzgledem ilosci wozkow widtowych oddanych w leasing w roku 2014 najwigcej oddano do uzytku w kwartale IV i byto ich
1887 sztuk. Nieznaczny spadek nastgpit w kwartale lll — liczba wozkow spadta 0 236 w poréwnaniu do kwartatu Il roku 2014.

WYKRES 83. Wartosc netto uméw leasingowych finansowanych zakupéw wézkow widtowych w latach 2013-2014 [mIn PLN]
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)
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WYKRES 84. Wartos¢ netto uméw leasingowych finansowanych zakupow wozkow widtowych w latach 2013-2014 - cd. [min PLN]
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

W 2014 roku sposrad 21 przedsiebiorstw oferujgcych leasing wozkow widtowych na rynku, 15 z nich wypadto korzyst-
nie notujgc wzrost wartosci umow. Sg to spotki: mLeasing, SG Equipment Leasing Polska, Millennium Leasing, Europejski
Fundusz Leasingowy, Pekao Leasing, Raiffeisen Leasing Polska, ING Lease Polska, PKO Leasing, BNP Paribas Leasing
Solutions, Siemens Finance, De Lage Landen Leasing Polska, Impuls Leasing, ORIX Polska, SGB Leasing oraz debiutu-
jacy w roku 2014 na rynku IDEA Leasing. Na czele listy znalazt sie mLeasing Sp. z 0.0. zawierajgcy umowy leasingowe
wozkow widtowych o wartosci 64 min PLN (w roku 2013 byta to wartos¢ 28,42min PLN). Jedynie 6 firm odnotowato
spadek w roku 2014. Najwiekszy spadek odniosta spotka IKB Leasing Polska, ktorej wartos¢ zawieranych umow spa-
dta 0 14,01 min PLN w stosunku do roku 2013. Réwniez nastgpit wzrost liczby przedsiebiorstw (w roku 2014 byto to
15), ktérych wartos¢ umow leasingowych wozkow widtowych przekroczyta 10 min PLN w stosunku do roku 2013 (14
przedsiebiorstw).
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WYKRES 85. Liczba wozkéw widtowych finansowanych leasingiem w latach 2013-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

WYKRES 86. Liczba wozkéw widtowych finansowanych leasingiem w latach 2013-2014 - cd.
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

llos€ wozkow widtowych w leasingu w roku 2014 wzrosta o 3414 sztuk. Dwanascie przedsiebiorstw zajmujgcych sie
tym rodzajem dziatalnosci odnotowato wzrost liczby zawieranych umow. Sq to spotki: mLeasing, Europejski Fundusz
Leasingowy, Millennium Leasing, SG Equipment Leasing Polska, Pekao Leasing, Raiffeisen Leasing Polska, Getin Leasing,
PKO Leasing, De Lage Landen Leasing, Siemens Finance oraz IDEA Leasing. W 2014 roku najwigkszy przyrost ilosci woz-
kow oddanych w leasing odnotowat mLeasing 0 951 sztuk w porownaniu do roku 2013, natomiast najwiekszy spadek
(az 190 sztuk) odnotowata spotka AFK Leasing.
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Widlak List 2015

Tabela 1. Zmiany w wartosci Srodkow wozkow widtowych oddanych przez firmy leasingowe w latach 2013-2014

Lp. Firma (mzlr? ;EN) (mzlr? g’fN) Roznica Zmiana Zmiana (%)
1 mLeasing Sp. zo. 0. 28,42 64,00 35,58 1] 125%
2 SG Equipment Leasing Polska Sp.z o.o. 45,03 55,12 10,09 1] 22%
3 Millennium Leasing Sp. z o.0. 48,85 53,37 4,52 O 9%
4 Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 28,87 35,62 6,75 (1) 23%
5 IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. 46,75 32,74 -14,01 (§) -30%
6 Pekao Leasing Sp. z 0. 0. 19,01 32,38 13,37 (1) 70%
7 BZWBK Leasing S.A. 30,13 27,52 -2,61 (§) -9%
8 Raiffeisen Leasing Polska S.A. 19,67 25,92 6,25 O 32%
9 ING Lease Polska Sp. z o.0. 5,78 24,57 18,79 1) 325%
10 | PKO Leasing S.A. 14,35 21,38 7,03 (1) 49%
11 AFK leasing Polska S.A. 23,39 18,46 -4,93 O -21%
12 BNP Paribas Leasing Solutions* 12,71 18,14 5,43 O 43%
13 Siemens Finance Sp. z 0.0. 7,06 16,00 8,94 (1) 127%
14 Getin Leasing S.A. 14,73 14,41 -0,32 (3 -2%
15 De Lage Landen Leasing Polska S.A. 8,48 11,97 3,49 (1) 41%
16 | Impuls Leasing Sp. Z 0. o. 8,67 9,27 0,60 (1) 7%
17 Deutsche Leasing Polska S.A. 714 6,64 -0,50 O -7%
18 VB Leasing Polska S.A. 8,02 4,58 -3,44 O -43%
19 | ORIXPolskaS.A 1,70 1,72 0,02 (1) 1%

20 | IDEA LeasingS.A 0,00 1,29 1,29 (1) 100%

21 SGB Leasing Sp. z 0.0 0,03 0,58 0,55 (1) 1833%

Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)
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Tabela 2. Zmiany w iloSci wozkow widtowych oddanych przez firmy leasingowe w latach 2013-2014

Lp. Firma 2013 (szt.) 2014 (szt.) R?:zr;iju Zmiana Zmiana (%)
1 mLeasing Sp. z 0. 0. 355 1306 951 o 268%
2 Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 588 711 123 o 21%
3 Millennium Leasing Sp. z 0.0. 587 631 L4 o 7%
4 SG Equipment Leasing Polska Sp.z o.0. 438 550 112 o 26%
5 BZWBK Leasing S.A. 427 409 -18 o -4%
6 Pekao Leasing Sp. z 0. 0. 264 387 123 o 47%
7 Raiffeisen Leasing Polska S.A. 331 349 18 o 5%
8 IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. 350 324 -26 o -7%
9 Getin Leasing S.A. 274 277 3 o 1%
10 | ING Lease Polska Sp. z o.0. 282 250 -32 o -11%
11 PKO Leasing S.A. 157 249 92 o 58%
12 | BNP Paribas Leasing Solutions 242 225 -17 o -7%
13 | AKF leasing Polska S.A. 343 153 -190 T -55%
14 | De Lage Landen Leasing Polska S.A. 88 140 52 o 59%
15 | Siemens Finance Sp. z 0.0. 83 122 39 o 47%
16 | Impuls Leasing Sp. Z 0. 0. 128 121 -7 T -5%
17 | VB Leasing Polska S.A. 79 74 -5 o -6%
18 | Deutsche Leasing Polska S.A. 63 Ly -19 o -30%
19 | IDEA Leasing S.A 0 26 26 o 100%

20 | ORIX Polska S.A 33 24 -9 -27%

O
21 | SGB Leasing Sp.z 0.0 1 6 5 o 500%

Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)
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7. WartosSc rynku wozkow widtowych

Jedng z wazniejszych kwestii, ktorg nalezy poruszy¢ w raporcie sq z pewnoscig sprzedane na polskim rynku nowe wozki
widtowe. Na podstawie danych opublikowanych przez World Integrated Trade Solution mozna dokonac analizy rynku pol-
skiego pod wzgledem sprzedazy nowych wazkow widtowych na rynku polskim. W raporcie przedstawiono ogolne wartosci
sprzedazy wozkow dla lat 2009-2014 uwzgledniajqc ich rodzaje: wozki magazynowe wysokiego unoszenia, wozki czotowe
z napedem diesel/gaz, wozki magazynowe unoszqce do kompletacji, jak i rowniez wozki widtowe z napedem elektrycznym.

WYKRES 87. Liczba nowych wozkéw widtowych na rynku w latach 2009-2014 sprzedanych na polskim rynku
16000

15073

14000

12000

10000

8000

6000

4000

2000

0

W2009 m2010 m2011 w2012 m2013 w2014
Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych WITS

Od roku 2009 do konca roku 2014 na polskim rynku sprzedano 68901 sztuk nowych wozkow widtowych. Co roku na-
stepuje wzrost sprzedazy, jedynie w roku 2012 nastgpit nieznaczny spadek o 608 sztuk w poréwnaniu do roku 2011.
Najmniej nowych wozkow widtowych sprzedaty przedsigbiorstwa w roku 2009 na sume 7060 sztuk. W roku 2014
sprzedaz wyniosta 15073 sztuk, co oznacza wzrost 0 1363 sztuk w porownaniu do roku poprzedniego (2013).

WYKRES 88. Liczba nowych wozkéw widtowych w roku 2014 sprzedanych na polskim rynku
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych WITS
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W 2014 roku na polskim rynku sprzedano 15073 sztuk wozkow widtowych ogotem. Najwiekszg popularnosciq cieszyty
sie wozki magazynowe unoszqce do kompletacji, sprzedano ich 7959 sztuk. Nastepne w kolejnosci to wozki czotowe
z napedem diesel/gaz: 3470 sztuk, wozki czotowe z napedem elektrycznym: 2266 sztuk oraz najmniej popularne — woz-
ki magazynowe wysokiego unoszenia (1378 sztuk).

WYKRES 89. Liczba nowych wézkow widtowych czotowych z napedem diesel/gaz w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych WITS

W kwestii wozkow widtowych czotowych z napedem diesel/gaz w roku 2014 ich sprzedaz wynosita 3470 sztuk, co
oznacza, ze w stosunku do roku 2013 nastgpit wzrost 0 436 sztuk. Jedynie w roku 2012 nastgpit spadek popytu na ten
rodzaj wozkow widtowych o 534 sztuki w stosunku do roku 2011. Najmniej wozkow widtowych czotowych z napedem
diesel/gaz sprzedano w roku 2009 iich liczba wynosita 1747 sztuk.

WYKRES 90. Liczba nowych wézkow widtowych z napedem elektrycznym w latach 2009-2014
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych WITS
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Nowych wozkow widtowych z napedem elektrycznym w roku 2014 sprzedano 2266 sztuk. Mozna spostrzec tendencje
wzrostowq zawierania umow kupna-sprzedazy na ten rodzaj wozkow, trzeba jednak zauwazyc, ze w roku 2012 nastgpit
nieznaczny spadek o 49 sztuk w stosunku do roku 2011, gdzie sprzedaz wynosita 1778 sztuk.

WYKRES 91. Liczba nowych wézkow magazynowych wysokiego unoszenia w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych WITS

W 2014 roku liczba sprzedanych nowych wozkow magazynowych wysokiego unoszenia wyniosta 1378 sztuk. Jedynym
rokiem, gdzie nastgpit spadek sprzedazy tego rodzaju wozkow jest rok 2013. W roku 2014 nastgpit wzrost sprzedazy
0 110 sztuk w stosunku do roku spadkowego. Nalezy zauwazy¢, ze sprzedaz wozkow ciggle wzrasta (z wyjgtkiem roku
2013), co moze by¢ spowodowane rozwojem branzy magazynowej i budowg magazynow wysokiego sktadowania.

WYKRES 92. Liczba nowych wézkow magazynowych unoszacych do kompletacji w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych WITS
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W przypadku nowych wozkow magazynowych unoszgcych do kompletagji, tak jok wozkow czotowych z napedem diesel/
gaz jak i elektrycznym, jedynie w 2012 roku nastgpit spadek sprzedazy w stosunku do roku 2011. W roku 2013 nastgpit
wzrost sprzedazy nowych wozkdw magazynowych unoszqcych do kompletacji o 1987 sztuk w stosunku do roku spad-
kowego. W roku 2014 nastgpita kontynuacja tegoz wzrostu, sprzedano 7959 sztuk nowych wozkow magazynowych
unoszqcych do kompletadji.

8. Wielkosc rynku wozkow widtowych

Urzqd Dozoru Technicznego co roku przeprowadza analizy dotyczqce liczby rejestracji wozkow widtowych przez polskich
przedsigbiorcow. W zwigzku z tym, ze rejestracje sq odptatne, czeS¢ przedsigbiorstw rezygnuje z rejestracji wozkow wi-
dtowych w kolejnych latach eksploatacyjnych. Dane zanalizowane przez UDT bazujq na dwach kryteriach: roku budowy
oraz daty pierwszej eksploatacji. Aby przyblizy¢ wielkoSc catego rynku nalezy do danych zebranych przez UDT dodac licz-
be wozkow magazynowych niskiego unoszenia, ktore nie sq rejestrowane w UDT. Przeprowadzenie analizy w ponizszym
raporcie jest mozliwe dzieki badaniom opublikowanym przez World Integrated Trade Solution dotyczgcych wozkoéw ma-
gazynowych niskiego unoszenia. Dzieki analizom UDT i WITS mozliwe jest zbadanie wielkosci rynku wozkow widtowych
w Polsce.

WYKRES 93. Liczba zarejestrowanych wozkow widtowych w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych WITS oraz UDT

Ogolna liczba wozkow widtowych z roku na rok ciggle wzrasta. Najnizszy poziom odnotowano w roku 2009 — byta to
liczba 103295. W roku 2014 odnotowano 181437 zarejestrowanych wozkow widtowych. Mozna przypuszczac, ze
w roku 2015 tendencja wzrostowa dalej sie bedzie utrzymywac na rynku polskim.

camoplast



http://www.camoplastsolideal.com/pl/

WYKRES 94. Liczba wozkow widtowych zarejestrowanych w Urzedzie Dozoru Technicznego w latach 2009-2014
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UDT

Wedtug analiz przeprowadzonych przez Urzqd Dozoru Technicznego liczba wozkow widtowych zarejestrowanych na pol-
skim rynku z roku na rok wzrastata. Nalezy podkreslic, ze w analizach Urzedu Dozoru Technicznego dane przetwarzane
sg w oparciu o rok budowy, jak i date rozpoczecia eksploatacji. W porownaniu do roku 2009, gdzie liczba wozkow wyno-
sita 99576, w kolejnych latach liczba rejestracji wzrastata, by w roku 2014 osiggng¢ poziom 173478 sztuk, co oznacza,
ze od roku 2009 liczba rejestracji wozkow widtowych na rynku polskim wzrosta o 73902 sztuki.

WYKRES 95. Liczba wozkéw magazynowych niskiego unoszenia na rynku niezarejestrowanych w UDT w latach 2009-2014
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Zrddto: Opracowanie witasne na podstawie danych WITS

Wedtug analiz przeprowadzonych na rynku polskim przez WITS liczba wozkow magazynowych niskiego unoszenia z roku
na rok wzrasta. Jedynie w roku 2012 odnotowano spadek ilosci wozkow (5434 sztuki) o 334 sztuki w poréwnaniu do
roku 2011. Najnizszy poziom ilosci wozkow widtowych niskiego unoszenia wystgpit w roku 2009 — byta to liczba 3719
sztuk, natomiast najwiecej wozkow magazynowych niskiego unoszenia byto w roku 2014 (7959 sztuk).
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WYKRES 96. Ogdlna liczba wozkdw widtowych zarejestrowanych i niezarejestrowanych w latach 2009-2014
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Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych WITS oraz UDT

Powyzszy wykres obrazuje sume wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w Urzedzie Dozoru Technicznegpo,
jak i liczbe wozkow magazynowych niskiego unoszenia wedtug danych World Integrated Trade Solution. Co roku ogoina
liczba wozkow widtowych na rynku polskim wzrasta. Najwyzszy poziom osiggnieto w roku 2014, byto to: 173478
sztuk wozkow zarejestrowanych i 7959 sztuk wozkow magazynowych niskiego unoszenia. Najmniej wozkow widto-
wych w Polsce byto w roku 2009: 99576 sztuk wozkow zarejestrowanych i 3710 sztuk wozkow niskiego unoszenia.

WYKRES 97. Dynamika rejestrowanych wozkéw widtowych w latach 2009-2014
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych WITS oraz UDT

Liczba rejestracji wozkow widtowych przez polskich przedsiebiorcow w Urzedzie Dozoru Technicznego jest fluktuacyjna.
Spadek nastgpit w roku 2012, gdzie liczba rejestracji wozkow widtowych wynosita 14305 sztuk, w pordwnaniu do roku
2011 (16246 sztuk). W 2014 roku réwniez nastgpit spadek w poréwnaniu do roku 2013 (o 85 sztuk). Jednak z roku na
roku pod wzgledem ogolnej ilosci wozkow widtowych wystepujqg tendencje wzrostowe.
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- Widlak List 2015

Podsumowanie

Catkowita wielkos¢ rynku wozkow widtowych bedzie rosnqg¢, w Slad za rozwojem gospodarczym i powierzchni przemy-
stowych i magazynowych, pomimo, ze obserwowane sq wahania popytu na wozki fabrycznie nowe. Dane wskazujg na
prawdopodobienstwo dalszego zwiekszania udziatu segmentu wozkow elektrycznych i zmniejszania segmentu wozkow
spalinowych w rynku wozkow widtowych. Mozna sqdzic, ze flota wozkow elektrycznych wcigz bedzie szybciej mtodniec
— zwiekszac swojq przewage w liczbie wozkow nowych, ktore sq rejestrowane.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze oddziatami Urzedu Dozoru Technicznego, w ktorych reje-
struje sie najwiecej zarowno nowych, jak i uzywanych wozkow widtowych sq Warszawa oraz Poznan. Prognozyj sie, iz
w kolejnych okresach zjawisko to pozostanie bez zmian.

0d 2011 roku nastepuje nieprzerwany spadek ilosci zarejestrowanych czotowych wozkow widtowych. Mozemy wywnio-
skowac z tego, iz kolejne lata, jezeli trend sie utrzyma, przyniosqg nam jeszcze mniejszq ilos¢ zarejestrowanych czotowych
wozkow widtowych. Jezeli chodzi o udzwig to najwiekszq popularnosciq cieszq sie czotowe wazki widtowe z udzwigiem
od 0 do 2 ton. W kolejnych latach trend ten prawdopodobnie utrzyma, patrzqc na to, iz ten przedziat stanowi prawie 50%
ogotu czotowych wozkow widtowych.

Niezmiennym od lat liderem wsrad dostawcow baterii trakcyjnych i ogniw jest GNB — Exide Technologies. Posiada on 50%
udziatu w polskim rynku. Tak duzy udziat w rynku wigze sie z najwieksza iloscig dostarczanych baterii i ogniw. Mimo, ze
pozostali producenci dostarczajg mniej baterii trakcyjnych i ogniw, rowniez majg tendencje rozwojowq. W zwigzku z tym,
na rok 2015 przewiduje sie wzrost popytu na te produkty. Wraz ze wzrostem popytu na baterie trakcyjne i ogniwa, bedzie
takze rosta podaz, co wigze sie z ciggtym rozwojem producentow i dgzeniem do doskonatosci.

Na rynku polskim zdecydowanie dominujq opony superelastyczne o rozmiarach 810", ktore sq gtownie stosowane
w wozkach widtowych o udzwigu od 1 do 2 ton. W kolejnych latach przewiduje sie wzrost ilosci opon superelastycznych
i pneumatycznych o roznych wielkosciach i opon zamiennych na polskim rynku. Wzrost ten spowodowany bedzie wzro-
stem ilosci wozkow widtowych potrzebnych do prawidtowego funkcjonowania przedsigbiorstw i ich ciggtego rozwoju.

Podsumowujgc w roku 2014 nastgpit wzrost liczby wozkow widtowych jak i Srodkéw przeznaczonych na ten cel przez
firmy leasingowe. W zwiqzku z rozwojem gospodarki i ciggtych inwestycji podejmowanych przez przedsiebiorstwa moz-
na przewidywac tendencje wzrostowg w kolejnych latach.

W 2014 roku na polskim rynku sprzedano ogotem 15073 sztuk wozkow widtowych ogotem Niezmiennie od lat, na
polskim rynku wozkow widtowych, najwiekszq popularnosciq cieszq sie wozki magazynowe unoszqce do kompletacji.
Wszystkie rodzaje wozkow widtowych: wozki czotowe z napedem diesel/gaz, wozki czotowe z napedem elektrycznym,
wozki magazynowe wysokiego unoszenia oraz wozki magazynowe unoszqce do kompletacji odnotowaty wzrost sprze-
dazy nowych maszyn. Mozna przewidywac, ze w kolejnych latach utrzyma sie ta tendencja, spowodowana rozwojem
polskiej gospodarki, a co za tym idzie budowg nowych magazynow, hal przemystowych i inwestycjami przedsiebiorstw
W nowoczesny sprzet.

Stowem podsumowania, w latach 2009-2014 liczba wozkow widtowych na rynku polskim wzrastata. Najwyzszy poziom
osiggnieto w roku 2014, byto to: 173478 sztuk wozkow zarejestrowanych i 7959 sztuk wozkow magazynowych niskiego
unoszenia. Mozna przypuszczac, ze w kolejnych latach utrzyma sie tendencja wzrostowa co do liczby wozkow widtowych
na rynku polskim. Jednak nie da sie okreslic, czy w zwigzku z tym wzrosnie liczba rejestracji wozkow widtowych w Urzedzie
Dozoru Technicznego, co jest spowodowane niedopetnieniem obowigzku rejestracji w kolejnych latach eksploatacyjnym.
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rzeftomowa technologia

Zwiekszona ilosé energii potagczona z mozliwoscia szybkiego tadowania w kazdej dostepnej

chwili to kluczowe parametry nowego, catkowicie bezobstugowego akumulatora Hawker XFC.
Zaawansowana komunikacja z prostownikami wysokiej czestotliwosci Hawker HF: LifeSpeed 1Q™
i Life IQ™ gwarantuje najwyzsza wydajnos$é, zoptymalizowany serwis oraz zminimalizowane
koszty obstugi i zuzycie energii.

77NN
@HAWKER.
ner ) Centralai marketing: Biura sprzedazy: \g”"

Bielsko-Biata Gdansk Jelenia Géra
ul. Leszczynska 73 tel. 608 449 127 tel. 600 853 079
43-300 Bielsko-Biala fax (058) 762 07 37 fax (075) 752 46 29
tel. (033) 822 52 90

600 815 860 Poznan Warszawa

600 821526 tel. 604 901 562 tel. 608 415917
fax (033) 822 52 07 fax (061) 650 31 16 608 507 458 www.hawker.pl

600 201 872 Wwww.enersys-emea.com

Power.”Full Solutions



http://www.enersys.com.pl/pl/
http://www.enersys.com.pl/pl/produkty/akumulatory-trakcyjne
http://www.hawker.pl
http://www.enersys-emea.com

Solideal, wiodaca na $wiecie
marka opon do
wozkow widfowych

BEZKONKURENCYJNA WYTRZYMALOSC
WYJATKOWA NIEZAWODNOSC

OPONY DO TRANSPORTU WEWNETRZNEGO

SOLIDEAL POLSKA S.A.

ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa - Wesota

tel. 22 783 35 89, 783 35 90, fax 22 783 35 82 ‘
biuro@camoplastsolideal.com

Eanmpiast
www.camoplastsolideal.com solideal
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